Změny vůči přípravné dokumentaci: 

· doplněna předjízdná kolej č.4

· v letohradské skupině dvě nástupiště, u kol. č.6 a 8

· na let. zhlaví křižovatková výhybka pro zkrácení zhlaví a možnost situování dvou hran

· doplněna výhledové kolej č.5

Zapracované připomínky z března 2008:

· nově situovaný podchod (blíže k městu)

· rozšíření osové vzdálenosti kolejí v místě podchodu pro situování nástupišť šířky 4m

· rychlost z koleje č.4 směr Praha V=100 km/h

· rychlost do nákladní koleje č.10 V=60 km/h

· demontážní základna zapojena jen na třebovském zhlaví

· levostranný vjezdový oblouk r=752m je natočením tečny na zhlaví posunut vpravo ve směru staničení o cca 0,80m pro vytvoření většího prostoru pro komunikaci mezi hospodou a tratí

K projednání:

· délka nástupiště u koleje č.6 (potřeba 3x26,5=79,5m), luž je 120m (20+80+20): v zaslaném návrhu je délka hrany 100 m

· na koncích nástupišť směr Praha „nutnost“ alternativního přístupu pro vozíky?

· situování polohy podchodu, včetně situování schodišť, výtahů, případně ramp

· zvážení přesunutí nové výpravní budovy k nově situovanému podchodu, takto situovaný podchod a VB nepovažujeme za nejvýhodnější řešení-postrádá logickou vazbu

· zvážení výstavby nástupiště u koleje č.2 (pokud nebude docházet k pravidelnému předjíždění)

Pozn.: Situace je pracovní koncept, mostní objekty, výpravní budova, parkoviště,...  jsou převzaty jako reference z předchozí přípravné dokumentace, jejich přesná poloha, tvar, rozsah,… budou dopracovány v rámci PD.

Rozsah nových (červených) kolejí bude upřesněn po zpracování výškového řešení, kdy především v letohradské skupině budou některé koleje jen směrově a výškově upraveny (č.12, 14-nové číslování) 

