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Il ng. Ji $2 Kall 2k, projektant dopravn?

Soulasnl stav gelezniln2 s2thD Lesk® republ i k)
svich pol 8tkT konzistentn?2, Ag na nm&bhi ki m§l
osobnostmi, po celTch 150 let vivoje byl geaeljegnicztiama

zcela odli gnj® wirwoh ndem2eaqgh VEvropy.

Nen2? %l elem tohoto pS2sphRvku p8trat pr ol t or
mohu zodpovhDdn®t koget almto samodestrukl| n2 pS2zen
vk a g d ®m8 sz, kdo na ¢geleznici a pro §eldeez ng X2 s tpupa c

odbornzkT, pracuj?2c2ch na rozvoji silnil|lse2 dopr a
za posledn? roky viraznhD wurychlilo a nastavens? my g | e
st8tT neobr8t2 ani ekonomick8 krize. Ta by mnDIl a

vli §dy vhRDtginy st8&tT jegthD prohlubmugrNzp SeddRawl cth
popl atn2kT.

Parametry gelezniln2ch trat? na Y.zem? Lesk®
napS2isloads edn2m ,Nneebcok una br i t¥rk§ <lhe dousjt 2pcorung cthe x t u
pro |l epg2 pochopen2 srovn8nPclseolliVadmwindle min,§ kt er G

Vel mi zjednodugenhD I|ze S2ci, dge ¢gelezniln?2
vsoul| as(elock 8l n2 mi)ptupgaprammn®ni t rost 8t n2 . Najdauegi on 8|
sepS2pady, kdy tyto trat I emaj@n agepra®nmm@ phch mmt sy e
| iokrajovich | §8stech bT v-ldheréka. Mpanoavr ncghni2e sReazétsoiulsrkioc e
mTgeme d§t ksiolvmi2d2kmPokutl na ttSB ahyt. g i ©§ b &trep hyana
Tranzitn2 ¢gelezniln2 koridoksy|l hd&RPen jentB&dy. | ze

Gelezni |l nz trath, postaven® po roce 1870 jso
bez z8§sadn?2 pSestavby nemohou sBégugn§l P¥oddEd &wv
vi zngmvr el ac2ch, kde je zanedthian@njsg2l nidmgo vsatS ¢
svrgek, neg budovat novou silnicsivi mii tpRechmetty

vybavé¢sdm jako siPlrmi csepelclilal its$?dw.v§d2m, ge pol o
trat2ch ser opzonheyzbug @9®IhF, j €opo vl ogenz2280mBechodni
prakticky zde aninelzepou g2t vIihod | ehkTchnabk®plBoui.che¢ledinld

Ze srovngn? §&digsleg 2n®i, Lg% kt®r aS pw bl ice nen2 s
konkur encesahBdmr & iiv Trlyi c brlikacs ¥ sn& u |kaosenxoisst ti uglage, d v D
kde byl dS2ve rekonstruovsgn TGK, neg postavena d
obyvatel LR mognost v Iisimit nebo pnoe zgie | deozpnriacvio.u p o

Paradoxem je si t uace ve vDtg2kcedhe angal ognietgmc? Ehh k e

kongesc?m a pomal 8 geleznice je rychlejg?2, neg ¢
pougije automobil ag po wWroveR kongesce a d§gl (
metro, tramvaj). Tje postavena na hlavu pr avi c oaggndapmrdoepr ades 8t T ch | e
svobodn®m pohybu automobilisty a veSejn® dopr a

slabg2m spoleobBapnmm, ge tento modarinedlmowravy ne
svim ugivatel Tm.



Jak vid2me, vichoz?2dosptraaw n& b Inferdads®t rro&kpwlylyi k vy
“buvodu zm2nhDn® probl ®myPSe¢pgava pcevtoudbe2ch veSe
vpr TmRru 3x pomalej d2 pdeekyut krnnlgielserm. ve gpi |l k§
mini mg§lnhD 2x rychl ej gZmNnZon nsat anvaus t daonper govonu?z ei nf r a

PSi projektovgn2 |liniovich staveb | ze pouze
Zzbofa des?tkkmpinatiemognmist] erpg&§n2 enerpgeoi doipclaved
prost.Se@Gbyl asnl rozvoj dopravn? i nfr asstpr2ugket ur y

pSipom2ng vistavbunéd adgstf ®mowid2 krok vysphRlI ® s
stav2me kapdamddrica prorelace, kde @proj i § st a bntehzityzdopvaayn ®

nor mou Vv vy (sinideokvaStneagor i e S9, 5 .( oNbevbyok | eep rlalv.u jteSted ak)o
trat.i na parametry pro W8pkpPMBiOkn/®l Ahpn2 geopepv
sn2gen8 kapacitadofavalle oydlenmPpBEmavbaleJobu =zadavat
projektantT nupBdpisaxcDddejka dseesl@sch cohs o bdoptavou

zpol i tidgkwlopiHakti cky . Bielpwde@lnglzkdync hl osamamet r Tm

zTst osobn2vgéakykanekgokiu? ence patwo prre@ e j budoa t i po
i po Ar oi nv efisstoeek gniticdd nad&l e haBmM®VvImM pojmem Adr ah:
Syst ®movou zmDnu nemTge pSi n®st ani konkurence

maxi m8lpnl NDchvou z&i,t SRt eA® byly maeft®bosS§nkyonikeoe
Konkurence pravdRpodobimstlacipz§s neek a kSecehgoglflt, hval e c
minimalizaci zpo g d NDn 2 S i mT ¢ e mRokuch Bychbna zkusilt dpfkiovat heslo

zel enT c hkamiorly hatkdleie chyb2 n&m pot Sebn&| Xtapaygi gav at
trath regiong8ln2 prd cbjekzdwnskichohd dsin® vI si
infrastruktury tak lzes%s pRDchem pochybovat.

Za t®to situace je maPrwehayZnNDh as c(alatfVyrtt @ elsz fu)
ZmNDna by mNDla pSin®st ugitek nejen co nejvnDtg2m

m2sta na g¢gelezniln2 maph a ruwengo@dum. asnVojpyAzapeasd
mNly bilt odpov2daj2c?2 moéEVIDIPsk Fé lodmemimk yp ositk § taw .
pro etapizaci zmNDny jsou inteuwukatyj dopoua8gbyams
obyvatel (jsou jen | §st el nN def or mosvialnm® | kn& p ajcrPfSroausm2r rurk®@ r r
zobecrzBn¥%olhstatovat, ge nejsilnhDjg?2 relace jsou
a minim8Iln2 zahraniln2 vztahy

Na zal §tek pSipuvmkhlchp SiDmma &nglie,Francie. Zde se

pro zryehleemi| n2 dopravy vyugilo parametrT trat
ns§gs. PolomRry obloukT beBt Jgipehast tod 420 o 200kro/lg Ru j 2
Vzhledemkvysok®mu stupni automobilizace se wupustilo

region§ I n2 vl aky zastavuj?2 po mBdhkmnwawglDtogireacltacvzh§ | e
pro zast 8vk-Bahpv yb a & gsvefgdyegovan® kol eje a zast 8vk
PSedpokl| §8d§ se, ¢ge pro soulasnl stupeR automoct
systRRmmR a to po cel ®m Yizem2. Z a sokrghu BGa20kminak u o b's
doj 2gNky aetbemdopl nn2 Taeunttoob ulsyesrk BIM2 ejrenat i vou v
individu8l nz dopr del s acoaeldmpdgrhdeleen g 2 , ale mnohem
bez vIivu kongesc? a tak® ekonomicky efektivnijg

Bohugel jsme zdNRdili %YplnNDdpbneocgal egmul nkt
konci pov&§ny na | i(nl§vprzo vdolk nn2i crio®d eS8 8. ¢k odpoi ev evl Tkl ec
zm2 nNDn®ho vseylskti&nu zemh&§memdbgng a sp2ge musz2me



kombinaci moderni zackem@redwre zno 1 o V@ma mPakiBe h Lesk
republiky Ize d o b &pékovat model g v i car skT, dopl nRnT nBkolkitkear ® o
Al asovhD zmeng2fn velikost LR na velikost Gvicar sk
investilnhD deSlag®Z @b0Imd@d w pr odvwed zun 2jhog nuo fniErsg uje2o,r et
ale prakticky jsou degradovg8§ny stavem infrastruk

N a n8&sl eduj 2c? mapgel ¢ zwiul n2aktreat Bhy na ni c
konkurenceschobpain®odeasy inpauzepaSjie np oYizgeim22 Pendol i
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Obr.1-Prom2tihem&vicarsko na Y%zem2 Les&a®roegubl |
odj ichiem?Sej m§.

PomBDr velikostdi Yaz e N ga ppoadlotbun T o b yAvbaytcehlo mr adwo ¢ :
kvality dopravn? akors§ tuigtn op t pd mBrrud d me | ivk ost i Y2z €
nemTgemeesklch podm2nk8ch(jmkovi®slto pbyguBdthlogd e h v
odstayvcadk) |l ze se tomvid ddkgl st pShBI AGkol pka v
a dopl RRujaaz2caclychtraset 200k m/ h. SamozSe&dmgdy? aj e
drobnlch vylepgen2 dalg2ch p&§teSn2ch trat2 pSi
nevyugitel n®.

Zmapky ukazuj2c?2 stav po dokonlen2 TGK je z8§
Lesk® republiky je napojen&Zcebhakwmambt el gehekn
Jihlava, Liberec, Most, Chomutov a Karlovy Vary. NevhodnhD j e na&apdecen ZI 2
Kr 8l.ov®

Kvalitn2 pSeshraniln?2 trasy maj?2 Mmnezengskosl e
jen na labskou cestu do Saska, k tpeuze8p rjoe nv8hkd dand&h 2 dopravu.
ostatn? spojen? jsou jednokolejn8 a nelrz&€mdgie pov
soused?2clichagikom2kval i tn2 a kapacitn? mezin8rodn?



Pkolem investic do ¢geleznildostiuphoast hadKktl wrhy
na maphl m@mrvteo SvadN mNst krajsklch aSodlzasambdl [t éa
nezbytn® zal 2t odstr aRokaster &ap &cniatjre?2 thvrodSlia na tr
pS2mNstskou dopravou.

PS2klady prvn2ch studijn2ch Segen?2

PS2kladem vyugit?2 vygekatytcthDos8t m2bstgeayi vpt |
veden? trasy VMR lpdlesm VmBot i Benegov a Ji hlava.
nav§zala soulasng§ s28§. TrathD Vysolpwndobblly Ypprroagvl
soulasnhN budovanlich TGK. T2m by se odesetkosani | ny
cca 150x200km bez Kwvalitn2 Jgelezniln?2 s2t
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VYSOKORYCHLOSTNI SPOJENI (V =360 km/h )
JiZDNI DOBA PRIMEHO VLAKU (V=200 km/h )
JiZDNi DOBA VLAKU ZASTAVUJICIHO V REGIONALNE VYZNAMNYCH MISTECH
DALSI SLEDOVANA PROPOJENI, DETAILNEJI PROVEROVANA V NAVAZUJICICH STUDIICH
HLAVNI TRASY V SOUSEDNICH REGIONECH ( VYSOKORYCHLOSTNI / KONVENCNI )

Obr.2-ZdopravnhD technologick® vize je zSejm§ snaha
Kapacitn2 probl ®&m

V bl 2z&m®mani | 2 (Mnichov, Drs®@Ndrhyu)agingoud rapr a\
koleje pro S-Bahn sost r ovn?2 mi ng§stupigting Tuattarvaateittomami |
parametry. Vpr agsk® agl omer aci j sou prakticky nepougi
naj2t a vybudov®tahypyv@relgdézdpvau dopravu. Niko
pro vDtginu relac?2, efektignostiimvestideamgi tND projev?z v



Nejd§8§le je pSPprahhya SmRjiceénda zZo Berouna tunel
zd§ bTt hodnhD veploknoXryus 8kst @vgaek on&BtdolukcBetoabnhky
vysoce efektivn?. Umogn?2 zatrakefzap?titkaSe@Ir aaare ,a k|
Rakovn2mkNmnd hodnost s pioRlemeéR Pveahpr ospNOhkyeHleDmac
tunel ovi m pBdkd oFrkEshrad A I B a k s ip v jrPmBRa - Pardubice.

Dal g2 vijezd z Bmdhrym,eksevérn2eminvestil|lnh
pl 8novam®aw Wom koncepdl|lu§thkud ez gjigmavvi m pro MDI n2zKk
(zde do doby nov® trati smDr Liberec).

TSet2 vysokoryPhabygt adBlevnkeieokvdu zumogn2 zrychli
krajT Jiholesk®ho a Vysoliny,d?2kde Shyl g8 ammo otsa tdr «
ekonomicky tRgce zdTvodnitel n®.

Podkrugnoho$S?2

Jeobzvl §8gtN ostudn§ z§I.edMNsegAra dihledszZkR@ zry R kBl | k-
pl §nN se mohou poebhhimi tvl agbal mvwiaok enédou Vp @k y
dvojn8§sobm® geél ezni | n2 trase. Vyvrcholen2m jsou
Prahy a vliak absolvuje cestu dlouhou 240 km!!!
VRT sever vilietnhD dopl ®R&gt upatpera® i by t ymogmiilspr opo
trasa VRT zroku1995vi nt enc2ch tehdej g2ho zadighrg g $amy | a p
Praha. Tyto vztahy vdgak nejsou majoritn?2 a pro e
mnohem v2ce pSepravn2ch vazeb.

Obr.3-PTvodn2 myglenka wvoupgPépgemsyolWRITulpy Podl
uk8zala jako neprTchodn8 z dT(Vloamuv ethHX On olLveosskt® v &
200km/ h, zelenhD moder ni z-240kem/hsoul|l asn® trasy na 10



