Zásadní argumenty vyvracející současné tvrzení o potřebě demolice nádražní budovy v Ústí nad Orlicí

1.) Budova musí ustoupit vysokorychlostní trati
Podle dostupných plánů má vést vysokorychlostní kolej (160km/h) po současné tzv. pražské koleji, tedy mimo budovu.

2.) Budova stojí v cestě narovnání trati

Podle dostupných plánů začíná poloměr narovnání trati mimo budovu.

3.) Na místě budovy má vést kolej

Tato kolej bude mít průjezdní rychlost pouze 80km/h.
Možné řešení:

Stávající budovu propojit podchodem o tzv. větší světlosti s nově navrhovanou stavbou tak, aby jím v případě nutnosti mohly projet vozidla IZS.

Podchody se musí stavět z důvodu spojení s nástupišti, jednalo by se tedy pouze o prodloužení podchodu, nikoliv o přepracování celého plánu.

Ohrožení čerpání dotací z fondů EU zde NEHROZÍ!
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