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Vážený pane poslanče,

dovolte, abych se na Vás obrátil jako rodák z okrsku, který dobře znáte a do něhož zasahuje Vaše působnost - v následující záležitosti. Dík petiční podpoře ze strany téměř 15 000 občanů z celé republiky je daná věc již značně zpopularizována (www.stop-demolici.wz.cz) - jedná se o vážnou hrozbu zbourání historicky cenné a také jinak potenciálně pro region významné budovy nádraží v Ústí nad Orlicí, která je jedinou svého druhu na území Pardubického kraje.

V kauze chystané demolice budovy kvůli údajnému narovnání budoucího vysokorychlostního koridoru železnice v daném úseku bylo napsáno již hodně dopisů odpovědným veřejným činitelům, množství věcných argumentů ze strany renomovaných techniků, architektů z univerzit a výzkumných institucí, památkářů, právníků i ekonomů. Angažují se v ní též osobnosti z umělecké, vědecké a veřejné sféry. Tím, že procedurální aspekt vzniku projektu se všemi potřebnými lhůtami uniká veřejnosti, záležitost se dostala před její oči z hlediska formálního pozdě a investor se tím cítí být z obliga. Jak jsme se už z jiných podobných kauz mohli poučit, změť byrokratických náležitostí versus regionální potřeby občanů si mohou být vzdáleny a mohou se míjet. Existují však ještě další hodnoty povyšující zájem obyvatel regionu na zachování stavby. Je to výjimečný krajinný ráz kaňonu Tiché Orlice, tvořící svérázné kulisy údolí i v místě nádraží a ve slínovcovém podloží vytvářející esteticky svébytný komplex přírody a citlivě konstruované staré rozptýlené zástavby celého údolí od Ústí nad Orlicí přes Klopoty, Pernou, Brandýs nad Orlicí po Choceň. Místo je jednou ze vstupních bran do Přírodního parku Orlice zřízeného v r. 1996. Jedná se o ucelený krajinný celek figurující v různých regionálních členěních. Existuje řada dokladů v odborné literatuře mnoha disciplín, že jde o území mimořádně cenné z hlediska migrací různých skupin bioty a také člověka). Architekt by zhodnotil řadu drobných rozptýlených staveb jako organickou součást krajinného rámce. V úhrnu jde o turisticky a rekreačně atraktivní hodnoty, hodnoty přírodního a kulturního dědictví, které by ani moderní dálková dopravní trasa neměla místním obyvatelům ničit a měla by je naopak respektovat ve prospěch obou stran – centra i regionu.

Poslední vývoj v kauze se velmi zrychlil a další rozhodnutí mohou být známa v řádu dnů. To by však nemuselo svědčit o seriózním zvažování variant případného využití budovy tak, aby sloužila místu a regionu (např. turistická adaptace v napojení na nedávno zbudované cyklostezky v údolí Tiché Orlice, expoziční prostor pro muzejní nebo výstavní účely atd.). Když si k situačnímu koloritu přidáme fakt, že hned nejbližší železniční zastávka v prostoru údolí Tiché Orlice nese název Bezpráví a že právě tady byl v euforii po Listopadu 1989 zřízen skanzen komunismu, který je dnes už zase opuštěn a zapomenut, mohla by tato symbolika při necitlivém řešení nabýt nové konotace. Smysl mého dopisu je ten: pokud byste se mohl svým vlivem jakkoli zasadit o racionální vyústění lokálního řešení bez demolic, byl by to čin z hlediska obyvatel regionu záslužný a rozhodně veřejný zájem, pokud jím myslíme modernizaci železnice, by nebyl ohrožen.
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