Respektované osobnosti i orgány odmítají demolici, SŽDC to však nezajímá

V poslední době se rozhýbala kauza nádaží v Ústí nad Orlicí, jež by mělo 
v blízké budoucnosti projít rekonstrukcí, jejíž součástí má být i 
likvidace původní historické výpravní budovy z roku 1874.

Ministerstvo kultury zamítlo návrh na prohlášení této budovy kulturní 
památkou přesto, že tento krok podpořily všechny (!!) odborné orgány a 
instituce, které se k návrhu vyjadřovaly, a proti byl jen majitel budovy 
(ČD) a investor (SŽDC) a to ještě s neuvěřitelným argumentem - přiznáním 
k tomu, že nechali budovu cíleně chátrat (!!). Druhým argumentem bylo, 
že budova překáží narovnání kolejiště. Ten však lze rozporovat existencí 
dřívějších plánů na modernizaci ústeckého nádraží při zachování současné 
budovy.

Budova je velice cenná, protože je jednak stavebně atypická z důvodu 
toho, že šlo původně o dvojnádraží užívané dvěmi konkurenčními 
železničními společnostmi, a proto je položená mezi dvě kolejiště, 
jednak proto, že se dochovala v téměř původním stavu, včetně detailů. 
Třetím důvodem je kontext se starší ústeckou nádražní budovou z roku 
1845 a souborem hisotrických nádraží v malebném úseku Ústí n.Orl. - Choceň.

Ze strany ČD i SŽDC jde přitom o velice ambivalentní, až schozifrenní 
postoj, protože tyto instituce podporovaly soutěž o nejkrásnější nádraží 
(vyhlašuje obč. sdružení Asiciace Entente Florale - Souznění) a hlásí se 
i k jejím výsledkům. Obrazně řečeno, s demoličním výměrem v kapse 
ocenily ČD výpravní budovu v Ústí "za zachování původního rázu unikátní 
historické nádražní budovy, vlídného prostředí a dobré kvality služeb." 
V knize "Velká obnova – Čtení o znovuzrození dráhy olomouckopražské" z 
roku 2007, jejíž vydání iniciovala firma projektující přestavbu stanice, 
je staniční budova Ústí n. Orl. označena za jednu z nejzajímavějších na 
celé trase Olomouc - Praha a její případná demolice je považována za zločin.

Dr. hab Prof. Stanisław Januszewski, předseda polského výboru 
Mezinárodní komise pro ochranu průmyslového dědictví (TICCIH) ve svém 
dopusi ministru kultury ČR Mgr. Václavu Jehličkovi označil tuto budovu 
za "jednu z perel železničního stavitelství Střední Evropy", NPÚ 
Pardubice budovu považuje za cenný doklad architektonické urovně 
venkovských nádražních staveb ze třetí čtvrtiny 19. století, NPÚ Praha 
řadí tuto budovu k předním příkladům historické nádražní architektury v 
ČR, pro Krajský úřad Pardubicého kraje je tato budova významným dokladem 
vývoje historické drážní architektury a železniční dopravy v rámci 
střední Evropy.

Mluvčí SŽDC, Pavel Halla, se ale domnívá, že budova "není ničím 
výjimečná, protože v minulosti se používaly typizované projekty", a 
"nemá architektonickou hodnotu", byť dle svých slov chápe, že "se 
některým laikům líbí" (Reportéři ČT, 8.12.2008). Očekával bych, že pan 
Halla promptně dokáže své vzdělání v oboru architektury anebo 
kunsthistorie (ideálně vyšší, než mají pracovníci NPÚ a profesor 
Januszewski), nechce-li být považován za laika sám.

Další jeho tvrzení o nebezpečnosti této budovy a o tom, že pokud 
petičníci seženou 20 milionů, budova může stát i v budoucnu si vynutily 
můj dotaz prostřednictvím internetové podatelny SŽDC - zda má své 
tvrzení o nebezpečnosti nějak empiricky podložené a zda se po 
shromáždění výše uvedené částky stane zázrak a budova přestane překážet. 
Jak je dobrým zvykem státních a polostátních institucí, na tento dotaz 
se nikdo neobtěžoval odpovědět (odeslán 14.11.).

ČD dávají od kauzy ruce pryč s tím, že budovu jen vlastní (!!) ale do 
přestavby nádraží nebudou zasahovat (!!).

Místo stávající budovy má být postavena nová. Železobetonová, prosklená, 
prostě moderní. O tom, jak je SŽDC na tuto novou budovu hrdá, svědčí 
výmluvně fakt, že oficiálně její návrh nebyl dosud zveřejněn. Město si 
vymohlo aspoň park, aby na ni nebylo tolik vidět.

V roce 1985 v Praze nechali komunističtí potentáti vyhodit do vzduchu 
historickou budovu těšnovského nádraží v Praze. Při srovnání s ústeckým 
nádražím se vybízejí mrazivé paralely. Obě budovy byly postaveny stejnou 
společností (ÖNWB) a jejich vznik dělil jen necelý rok. Při argumentaci 
o nutnosti jejich likvidace jsou používány v podstatě stejné fráze a 
stejné "argumenty" (a podobně omlouvali a vysvětlovali potentáti dob 
minulých i nutnost likvidace historického města Most). Jediné místo, kde 
paralela selhává, je to, že ústecké nádraží ještě stojí, zatímco 
zlikvidovaný Těšnov je považován za důkaz mimořádného barbarství 
minulého režimu. A já se ptám: to se vážně od roku 1985 změnilo tak 
málo? Je naše společnost skutečně i po 19 letech od revoluce stejně 
barbarská, buranská a nekulturní? Tisíce lidí, podepsaných pod peticí za 
zachování budovy (www.stop-demolici.wz.cz; teď je to 12479), nemají 
žádnou váhu?
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