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ze vstupní porady ke koncepci železni ²3¸± ­°±¼µ«ô ²?­¬«°·�  a železni ²3½¸ ° »¶»¦¼  ª#�» 
«ª»¼»²7 ­¬¿ª¾§ò Ö»¼²?²3 ­» «­µ«¬» ²·´± ïîòëò îððè ª ¾«¼±ª  ÍËÜÑÐ« ÐÎßØß ¿ò­ò 

Ð 3¬±³²·æ ¼´» °®»¦»² ²3 ´·­¬·²§ 

Ü±°®¿ª²3 ¬»½¸²±´±¹·»

Þ«¼» ¦°®¿½±ª?²¿ ²¿ ª#¸´»¼±ª# ®±¦­¿¸ ¼±°®¿ª§ô µ¬»®# ¶» ­¬»¶²# ¶¿µ± ª ° 3°®¿ª²7 
¼±µ«³»²¬¿½·ò Ê#¸´»¼±ª# ®±¦­¿¸ ¼±°®¿ª§ ¶» ¶»² ± ë ª´¿µ  vyšší než sou ¿­²# ®±¦­¿¸ ¼±°®¿ª§ò 
Ö­±« °±¬ »¾¿ ¬§ · ²?­¬«°·�¬²3 ¸®¿²§ ª ¼7´½» ìðð ³ °®± ×ò µ±®·¼±®ô °®± ´»¬±¸®¿¼­µ±« ¬®¿  ¶» 
°±¬ »¾¿ ¶»¼²¿ ¸®¿²¿ ª ¼7´½» ïéð ³ °®± ÎôÍ° ¿ ¶»¼²¿ ¸®¿²¿  °®± Ñ­ ª´¿µ§ ­³ ® Ô»¬±¸®¿¼ çð³ò 
Ì¿¬± ¼7´µ¿ ²?­¬«°·�¬  ¶» °±¬ eba i v ŽST Lanšperk. P 3­¬«° ²¿ ²?­¬«°·�¬²3  ¸®¿²§ ¾«¼» 
°±¼½¸±¼»³ò 

Navržené délky nástupiš  v ŽST Ústí n. Orl. pro letohradskou tra  ª§°´§²«´§ ¦» 
­·¬«±ª?²3 ²?­¬«°·�¬  ¬¶ò ïçð³ ¶» ª »¬²  ¸²¿½3¸± ª±¦·¼´¿ô ¼7´µ¿ ïðð³ ¶» ±¼ª±¦»²¿ ±¼ °±¬ »¾²7 
¼7´µ§ ²?­¬«°·�¬  ìðð³ « µ±´»¶» òìò Ð±¬ ebné užite ²7 ¼7´µ§ µ±´»¶3 µ±®·¼±®« ¶­±« êëð ³ò 
Navržený rozsah kolejišt  ±¼°±ª3¼? °±¬ »¾?³ ¼±°®¿ª²3 ¬»½¸²±´±¹·»ò 

Ð±¦²òæ Ü´» ¬»´»º±²·½µ7¸± ®±¦¸±ª±®« ·²¹ò Î±­¦´»®»³ ø Ü Ý¿®¹±÷ô µ¬»®# ¶»¼²¿´ ­ ÕÍÊÜ ª 
ØÕô ª F­¬3 ²¿¼ Ñ®´·½3 ²»²3 °±¬ »¾¿ ç µ±´»¶ò Õ±´»¶ òé ª ¼7´½» ïéð³ ¿ »´²  ¾± ²3 ®¿³°¿ ¼7´µ§ 
îë³ ¶»  °±­¬¿ «¶3½3ò 

                                                                              Æ¿¦²¿³»²¿´¿ æ Õª ¬¿ Ø#­µ±ª? 

Železni ²3 ­ª®�»µ ¿ ­°±¼»µ

SO 10-01,11-01 Železni ²3 ­ª®�»µ ¿ ­°±¼»µô ´·½¸? ­µ«°·²¿ 
SO 10-02,11-02 Železni ²3 ­ª®�»µ ¿ ­°±¼»µô ­«¼? ­µ«°·²¿ 

Ê °® ¾ ¸« ðëñîððè ¾§´ °®±ª»¼»² ¼±°´ «¶3½3 °® zkum pražcového podloží zam »²# 
²¿ ¼±°´² ²3 ·²º±®³¿½3 ¦ ° »¼½¸±¦3½¸ »¬¿° °® ¦µ«³ ò Ý»´µ»³ ¾§´± ®»¿´·¦±ª?²± ïê µ­ 
µ±°¿²#½¸ ­±²¼ ª »¬²  °®±ª»¼»²3 ¼§²¿³·½µ#½¸ °»²»¬®¿½3 ¿ ¦¿¬ žovacích zkoušek. Sou ¿­²
¾§´§ ±¼»¾®?²§ ª¦±®µ§ ¦»³·²ò 

 Ò¿ ¦?µ´¿¼  ° »¼¾ žných výsledk  lze konstatovat, že p »¼°±µ´¿¼§ ° »¼½¸±¦3½¸ 
°® ¦µ«³  byly potvrzeny a skladba pražcového podloží ov »²? ­¬?ª¿¶3½3³ °® ¦µ«³»³ ¾§´¿ 
±¾¼±¾²?ò 

  
Ë´»¸´7 ¦»³·²§ ¦»³²3 °´?²  ¶­±« ¬ª± »²§ ° evážn  �¬ ®µ±ª·¬#³· ¦»³·²¿³· ­ 

°®±³ ²´·ª±« ª»´·µ±­¬3 &´±³µ ò Ó3­¬§ ­» ª§­µ§¬±ª¿´± ¦½»´¿ ¦ª tralé až siln  ¦ª ¬®¿´7 ­µ¿´²3 
podloží. Výsledky m »²3 »¼±³»¬®·½µ7¸± ³±¼«´« ¦»³²3 °´?²  po snížení reduk ²3³ 
µ±»º·½·»²¬»³ ­» °±¸§¾±ª¿´· ª ¸±¼²±¬?½¸ íð ÓÐ¿ ¿ ª#�»ò Ø´¿¼·²¿ °±¼¦»³²3 ª±¼§ ²»¾§´¿ 
zastižena a vodní režim je p íznivý. Návrh pražcového podloží bude vycházet z p »¼½¸±¦3 
»¬¿°§ ­ ¼®±¾²#³· ³±¼·º·µ¿½»³·ô ¬¦²ò &°®¿ª§ ³±½²±­¬3 �¬ ®µ±¼®¬3ô ° 3°ò ¦³ ²§ ª ±¾´¿­¬· ÆÕÐÐò 
Ê#®¿¦² ¶�3 ¦³ nou bude pouze omezení rozsahu použitých geosyntetiµò 

Æ¿¦²¿³»²¿´æ ÎÒÜ®ò Ð»¬® Ê·¬?­»µ 



Obecné zásady pro návrh železni ²3¸± ­°±¼µ« ¿ ±¼ª±¼² ²3æ

ó °´?  ¬ lesa železni ²3¸± ­°±¼µ« ° »¼²±­¬²  ­µ´±² ²? øëû÷ 

ó ¦»³²3 °´?  ª» ­µ´±²« ëû 

ó °´¿­¬±ª7 °±¬®«¾3 ¬®¿¬·ª±¼  · ­ª±¼²7¸± °±¬®«¾3 

ó °´¿­¬±ª7 �¿½¸¬§ô « ­¾ ®¿  °±¼ ¬®¿¬·ª±¼»³ ¾»¬±²±ª7 

ó ³·²ò ­µ´±² ¬®¿¬·ª±¼  ðôëû 

ó ³·²ò ­µ´±² ° 3 ²#½¸ ­ª±¼  ïôðû 

ŽST Ústí nad Orlicí 
Ð®±¶»µ¬¿²¬ µ±´»¶±ª7 ?­¬· ­¸®²«´ ª» ­¬®« ²±­¬· ­³ ®±ª7 ešení kolejí v ŽST Ústí nad 

Ñ®´·½3ò Æ³ ²¿ ±°®±¬· ° edloženému »�»²3 ²¿ °±®¿¼  íïòíò îððè ­°± 3ª? ª &°®¿ª  ª»¼»²3 ¬®¿­§ 
° »¼¶3¦¼²7 µ±´»¶» òìô µ¬»®? ¾«¼» ­³ ®±ª  µ±°3®±ª¿¬ ´»¬±¸®¿¼­µ±« ­µ«°·²« µ±´»¶3 ø° ª±¼²
µ±°3®±ª¿´¿ ¸´¿ª²3 µ±´»¶ .2). Kolej byla upravena tak, aby bylo možno odsuno«¬ ª#­¬«°²3 
±¾¶»µ¬ ¦ °±¼½¸±¼« ²¿ îò ²?­¬«°·�¬  ³·³± ®±¦¸´»¼±ª7 °±´» ²¿ ±¼¶»¦¼±ª7 ²?ª ­¬·¼´± 
strojvedoucího vlaku projížd jícího ŽST po koleji òî ª» ­³ ®« ²¿ »­µ±« Ì »¾±ª±« ¿ 
¶»¼±«½3¸± ³¿¨·³?´²3 ¬®¿ ±ª±« ®§½¸´±­¬3ò 

Ê#�µ±ª  ¬®¿­¿ ¸´¿ª²3½¸ µ±´»¶3 ª§½¸?¦3 ¦» ­µ´±²« ª ²¿ª¿¦«¶3cím již realizovaném 
­µ´±²« ¬®¿¬  �ìôð � »­µ? Ì »¾±ª? � F­¬3 ²¿¼ Ñ®´·½3ò Ò?­´»¼«¶» ª±¼±®±ª²? °®± ¼±držení 
°±¼¶»¦¼²7 ª#�µ§ ª ³3­¬  ³±­¬« ²¿¼ µ±³«²·µ¿½3 ××ñíïëò Ê ³3­¬  ³±­¬²3¸± ±¾¶»µ¬« ¶» ´±³ 
­µ´±²« ¿ ¬®¿­¿ µ±´»¶3 µ´»­? �èôì �ò Ê ±¾´¿­¬· ²?­¬«°·�  ¶» ­µ´±² óïôë �ò Ý¸±½» ­µ7 ¦¸´¿ª3 ¶» 
ª» ­µ´±²« óîôíô óïôé ®»­°ò óìôçë �ò Æ¿ µ±´»¶±ª#³· ­°±¶µ¿³· ²¿ µ±²½· ­¬¿ª¾§ ¶» ª#�µ±ª7 
²¿ª?¦?²3 ¼± ­¬?ª¿¶3½3¸± ­¬¿ª« µ±´»¶3 ª ³»¦·­¬¿²· ²3³ &­»µ« F­¬3 ²¿¼ Ñ®´·½3 � Þ®¿²¼#­ ²¿¼ 
Ñ®´·½3ò 

Ñ¼ª±¼² ²3 ª´¿­¬²3¸± µ±´»¶·�¬  ­¬¿²·½» ¶» »�»²± ­§­¬7³»³ ¬®¿¬·ª±¼ ò Ü´» ° ª±¼²3¸± 
° edpokladu nelze uvažovat se zaúst ²3³ ¼± ­±«¾ žné drážní kanalizace vlevo kolejišt ô µ¬»®7 
¶» ¼?´» ¦¿&­¬ ²¿ ¼± µ¿²¿´·¦¿½» ÊßÕ«ò Í°®?ª½» ²»­±«¸´¿­3 ­ ²¿ª§�±ªáním množství 
srážkových vod a to z d ª±¼« ¦° ¬²7¸± »®°?²3 ¼± ·­¬· µ§ô µ¬»®? ¶» «³3­¬ ²¿ ²¿ ¼®«¸7³ 
µ±²½· ³ ­¬¿ò Ð®±¬± °®±¶»µ¬¿²¬ ²¿ª®¸«¶» ±¾´¿­¬ ²¿ ¬ »¾±ª­µ7³ ¦¸´¿ª3 ¦¿&­¬·¬ ¼± Ì·½¸7 Ñ®´·½»ò 
Ð®± ±¼ª»¼»²3 ½± ²»¶ª ¬�3 ásti srážkových vod zkolejišt  ¼± eky bude zvážena i možnost 
snížení sklonu trativod  ¦ ë � ²¿ í� ° 3°¿¼²  i jiné možnosti, jako je snížení sklonu 
­ª±¼²7¸± °±¬®«¾3 ¦ ïð � ²¿ ë �ò  

Þ«¼» °®±ª »²¿ « ­°®?ª½» ¬±µ« ª#�µ¿ ª§&­¬ ²3 ¿ ±¼ ¬±¸± ­» ±¼ª·²» ±¾´¿­¬ô µ¬»®±« ´¦» 
takto odvodnit. Protože niveleta koleje klesá ve sm ®« ¼± Ý¸±½² ô ¼®«¸? ±¾´¿­¬ µ±´»¶·�¬  ¾«¼» 
­ª»¼»²¿ ¼± ª§¬§°±ª¿²#½¸ ª­¿µ±ª¿½3½¸ ±¾¶»µ¬  ø¾«¼» µ±°¿²#³· ­±²¼¿³· °®±ª ena možnost 
ª­¿µ±ª?²3÷ò Ð®±¶»µ¬¿²¬ ²¿ª®¸«¶» °®± ° ípad zahlcení vsakovacích šachet možnost odtoku ve 
­³ ®« ­¬¿²· »²3 ­» ¦¿&­¬ ²3³ ª°®¿ª± ¬®¿¬· ²¿ ¬»®7²ô µ¼» ¾«¼» ª§&­¬ ² · ?­¬ ¬®¿¬·ª±¼« ²¿ 
½¸±½» ­µ7³ ¦¸´¿ª3ò Ñ­¬¿¬²3 �±µ®¿¶±ª7� ?­¬· µ±´»¶·�¬  ¾«¼±« ±¼ª±¼² ²§ ±¼ »¦»³ ²¿ ¬»®7²ò 
Ê ³3­¬  dnešní výtažné koleje 18a bude uvažován od »¦ ¿ ±¼¬ žení zeminy. Projektant 
«°±¦±® «¶» ²¿ ²¿ª#�»²3 ±¼µ±°?ª»µ ±°®±¬· ° ípravné dokumentace, kde byla výtažná kolej 
ponechána. Zástupce investora navrhuje uvažovat v p®±¶»µ¬« ­ ±¼µ±°?ªµ±«ô ª ° 3°¿¼  ª ¬�3½¸ 
²?µ´¿¼ ô ¾«¼» ª°®¿ª± µ±´»¶» òî ª§¾«¼±ª?² ±¬»ª »²# ²»¦°»ª² ²#  ° 3µ±°ò 

Æ?­¬«°½» Í°®?ª§ ¬®¿¬3 ²¿ª®¸«¶» ° »ª»¼»²3 ª±¼ ° ·¬7µ¿¶3½¸ ¦ Õ«¾·²½±ª¿ µ±°½» ²¿ 
¼®«¸±« ­¬®¿²« µ±´»¶·�¬  ­ ª§&­¬ ²3³ ¼± eky, dnešní stav je takový, že vody stékající ke 



µ±´»¶·�¬· ¶­±« ­ª»¼»²§ ª ­±«¾ ¸« ­ µ±´»¶3 ò îì °± ­³ ®« ­¬¿²· »²3 ¿ °± ½½¿ ïðð³ ­» ¦¬®?½3 
v zemi. Projektant tuto možnost p »ª»¼»²3 ª±¼ ¼± »µ§ °®±ª 3ò 

Ü?´» ¾«¼±« °®±ª »²§ ®±¦­¿¸§ ­³ ®±ª7¸± ¿ ª#�µ±ª7¸± ª§®±ª²?²3 µ±´»¶3ô ° »¼»ª�3³ 
ª» ­³ ®« ²¿ Ô»¬±¸®¿¼ô µ¼» °®±¾ ¸´¿ ±¾²±ª¿ ª¶»¦¼±ª7¸± ±¾´±«µ«ò  

Íµ´±² °´?²  železni ²3¸± ­°±¼µ« ¾«¼» ²¿ ¦¿ ?¬µ« ¿ µ±²½· ­¬¿²·½» ª ±¾´¿­¬· µ±´»¶±ª#½¸ 
­°±¶»µ ª±¼±®±ª²#ô ±¾¼±¾²  ¬¿µ ª µ±´»¶· òïê ¿ éò Ê» ª´¿­¬²3 ­¬¿²·½· ø³»¦· »­¬¿µ?¼±« ¿ 
³±­¬²3³ ±¾¶»µ¬»³ ª µ³ îëéôíéð÷ ¾«¼» °´?  ­µ´±² ²? ª» ­µ´±²« ëûò 

ŽST Lanšperk 
Ð±µ«¼ ¾«¼» °® ½¸±¼²? ª¿®·¿²¬¿ ­ ²?­¬«°·�¬· ­·¬«±ª¿²#³· ª²  µ±´»¶·�¬  ¾»¦ ¦?­¿¸« ¼± 

­³ ®±ª7¸± »�»²3 µ±´»¶3 øª·¦ µ¿°·¬±´¿ ²?­¬«°·�¬ ÷ô ¾«¼±« ¦?­¿¸§ ¼± µ±´»¶·�¬  ­¬¿²·½» 
³·²·³?´²3ò Ð±«¦» ª ³3­¬  ¼»³±²¬±ª¿²7 ª#¸§¾µ§ òí ø¦µ®?½»²3 ³¿²·°«´¿ ²3 µ±´»¶»÷ ¾«¼» 
vloženo kolejové pole. 

                                                                              Æ¿¦²¿³»²¿´ æ ×²¹ò Ê´¿¼·³3® Ú·�¿® 

Ò?­¬«°·�¬

ŽST Ústí nad Orlicí 

ÍÑ ïìóïï  Ñ­¬®±ª²3 ²?­¬«°·�¬ ò ï 
ÍÑ ïìóïî  Ê² ¶�3 ²?­¬«°·�¬ ò î 
ÍÑ ïìóïí  Ñ­¬®±ª²3 ²?­¬«°·�¬ ò í 

         Í·¬«±ª?²3 ²?­¬«°·�  bylo navrženo v závislosti na kolejovém »�»²3 ¿ ­·¬«±ª?²3 
²?ª ­¬·¼»´ò Ó¿¨ò ° »ª#�»²3 « ¸®¿²§ ²?­¬«°·�¬  °ãêð³³ 

i °± ° ·°±³3²½» ¦ °±®¿¼§ ¾«¼» ¦¿ ?¬»µ ïò ¿ îò²?­¬«°·�¬  °±­«²«¬ ²¿ &®±ª»  ²?­¬ò íò 

Ð¿®¿³»¬®§ ²?­¬«°·�

ó ±­¬®±ª²3 ²?­¬«°·�¬   ò ï  ó î¨ ¼7´µ¿ ²?­¬ò ¸®¿²§  ìðð³ 
ó ª² ¶�3 ²?­¬«°·�¬   ò î     ó ï¨ ¼7´µ¿ ²?­¬«°²3 ¸®¿²§  ìðð³ 
ó ±­¬®±ª²3 ²?­¬«°·�¬   ò í ó ï¨ ¼´ò ²?­¬ò ¸®¿²§   ìðð³ 

               ´»¬±¸®¿¼­µ? ¸®¿²¿ ¼ ´»²? ó ï¨ ïðð³ô ï¨ ïçð³ 
  

Ó·³±&®±ª ±ª# ° ístup je navržen podchodem a schodišti dopln ²#³· ª#¬¿¸§ò Ê#�µ¿ 
nástupních hran je navržena 550mm nad TK. Ší µ§ ²?­¬«°·�  ¶­±« °®±³ ²²7 ª´·ª»³ ±¾´±«µ
µ±´»¶±ª7¸± »�»²3 ­¬¿²·½»òÊ¦¼?´»²±­¬ ª�»½¸ ²?­¬«°²3½¸ ¸®¿² ª ½»´#½¸ ¼7´µ?½¸ ²?­¬«°·�  ¶» 
navržena 1,68m. 

i ²¿ °±®¿¼  ¼±°±®« »²± ²¿ª®¸²±«¬  ¦³»²�»²3 °´±½¸§ ª² ¶�3¸± ²?­¬«°·�¬ ò îó²»²?­¬«°²3 
¸®¿²§ � ­ ª¿¦¾±« ²¿ ª#­¬«° ¦ °±¼½¸±¼« ¿ ¦¿­¬ ešení, podél celé hrany bude navrženo 
¦?¾®¿¼´3ò 



Õ±²­¬®«µ½» ²?­¬«°·�

Ò?­¬«°·�¬  jsou navržena typu „L“ bez konzolových desek, z d ª±¼« ­·¬«±ª?²3 
²?­¬«°·�  « µ±´»¶3 ª ±¾´±«µ« ª ° evážné délce. Plocha mezi prvky „L“ bude vydlážd ²¿ 
betonovou dlažbou tl. 60mm. 

i ¼ ´»²? ¸®¿²¿ ²?­¬«°·�¬  ´»¬±¸®¿¼­µ? ¾«¼» ª ½»´7 ¼7´½» ø· ²»²?­¬«°²3÷ ¦ °®ªµ  Ôô ª» 
ª¦¼?´ò ïôêè³ ¿ ¾«¼» ª§¾¿ª»²¿ °®ªµ§ °®± ±­±¾§ ­» ­²3ženou. schopností orientace. 
Ò?ª ­¬·¼´± ¾«¼» ³3¬ ´3½ ­´±«°« îôð³ ±¼ ²»²?­¬«°²3 ¸®¿²§ò 

Ñ¼ª±¼² ²3 ²?­¬«°·�

Ñ¼ª±¼² ²3 ²?­¬«°·�   bylo navrženo st »½¸±ª·¬#³ ­µ´±²»³ îû ¼± µ±´»¶»ò 
i ¾§´± ¼±°±®« »²± ±¼ª±¼² ²3 °®±ª7­¬ ±¼ µ±´»¶» ¼± ±¼ª±¼ ovacího žlabu ve st »¼« 

²?­¬«°·�¬ ô °± µ±±®¼·²¿½· ­ ±­¬¿¬²3³· ±¾¶»µ¬§ ²¿ ²?­¬«°·�¬3½¸ò Ð±¼ ±¼ª±¼ ±ª¿½3³ 
žlabem provést vsakovací žebro (bude prov »²± ±¼ª±¼² ²3 ¼± µ¿²¿´·¦¿ ²3 ° 3°±¶µ§ 
­·¬«±ª¿²7 ²±ª  °±¼ ²?­¬«°·�¬·ô ­ ª§&­¬ ²3 ¼± »µ§÷ò Ò?ª®¸ ¾«¼» °®±ª»¼»² ª µ±±®¼·²¿½· 
­ ±¼ª±¼² ²3³ µ±´»¶·�¬  ¿ ¦¿­¬ »�»²3ò 

Ð »¶»¦¼ °®± ª±¦3µ§

Pro služební p 3­¬«° ²¿ ±­¬®±ª²3 ²?­¬«°·�¬ . 1 je navržen p »¶»¦¼ °®± ª±¦3µ§ò Ð »­ 
µ±´»¶ . 1 a 2 není služební chodník navržen z d vodu pojížd ²3 ¬ ½¸¬± µ±´»¶3 ®§½¸´±­¬3 
V=160km/hod. Další služební propojení je navrženo u ²?­¬«°·�¬  ª² ¶�3¸± ò î ¿ ±­¬®±ª²3¸± ò 
íò Ð®± ¦¿³»¦»²3 °±¸§¾« ½»­¬«¶3½3½¸ ²¿ ° »¶»¦¼ °®± ª±¦3µ§ ¾«¼» ²¿ µ±²½· ²?­¬«°·�¬  ±­¿¦»²¿ 
¬¿¾«´µ¿ ­» ¦?µ¿¦»³ ª­¬«°« ½¸±¼½ ò 

i °±¼´» ¼±°±®« »²3 ²¿ °±®¿¼  ¾«¼±« ²¿ µ±²½· ²?­¬«°·�  ° ed vstupem na služební rampu 
¿ ½¸±¼²3µ ±­¿¦»²§ ¾®¿²µ§ 

i požadavek ÍÒ éí ìçëç Ò?­¬«°·�¬ òò l. 7.10 ., že u stanic s výpravním oprávn ²3³ 
°®± ¦¿ª¿¦¿¼´¿ ³«­3 ¾#¬ ¿´»­°±  ¶»¼»² ° 3¶»¦¼ ²¿ ²?­¬«°·�¬  ¾»¦ ª#¬¿¸«ô ¬»¼§ ²»²3 
­°´² ²ô ­ ±¼µ¿¦»³ ²¿ ¶·²# lánek 7.9 téže SN, kde je napsáno, že úrov ±ª# ° »¶»¦¼ 
pro vozíky se má navrhnout, jen když to dovolí frekª»²½» ª´¿µ±ª7 ¼±°®¿ª§ ¿ 
¾»¦°» ²±­¬ °®±ª±¦«ô ¿ °± ·²º±®³¿½· ¦?­¬«°½  SŽDC OP a SŽDC Stavební správy 
Praha, že tyto ´?²µ§ ²±®³§ ¾«¼±« ° · ¶»¶3 °®±¾3¸¿¶3½3 ¦³ ²  «°®¿ª»²§ò 

Æ¿­¬ »�»²3 ¿ ª§¾¿ª»²3 ²?­¬«°·�

Î±¦­¿¸ ¦¿­¬ »�»²3 ¾«¼» «° »­² ² °± °±®¿¼  °®±º»­» °±¦»³²3 ­¬¿ª¾§ò Ò¿ ²?­¬«°·�¬3½¸ 
bude navržena drobná architektura- »�3 ÍÑ ìîóïðô ®±¦­¿¸ ³±¾·´·? » ¿ ª»¹»¬¿ ²3½¸ &°®¿ª ¾«¼» 
° edložen a up »­² ² ²¿ ¼¿´�3 °±®¿¼  ò 



ŽST Lanšperk 

SO  14-71 ŽST Lanšperk, nástupišt

Í·¬«±ª?²3 ²?­¬«°·�

Æ¿ ?¬µ§ ²?­¬«°·�  jsou navrženy 30m od náv ­¬·¼»´ ¦¿ ° »¶»¦¼»³ô ° 3­¬«° ²¿ 
²?­¬«°·�¬  ° »­ ° »¶»¦¼ô ¦¿¾»¦°» »²# ­ª telnými výstražníky, který bude v rámci SO 13-71 
ŽST Lanšperk, úprava p »¶»¦¼« ª µ³ êôêïç ¼±°´² ²# ½¸±¼²3µ»³ °±¼7´ µ±³«²·µ¿½»ò 

Ð¿®¿³»¬®§ ²?­¬«°·�
Jsou navržena 2 vn ¶�3 ²?­¬«°·�¬  ± ¼7´½» çð³ô �3 ½» íôð³ ¿ ª#�½» ëëð³³ ²¿¼ ÌÕò 

Õ±²­¬®«µ½» ²?­¬«°·�

i Navržená konstrukce SUDOP s nást. deskami bude nahr¿¦»²¿ ²?­¬«°·�¬· ­ °»ª²±« 
¸®¿²±«ó¬§°« �Ô� ¾»¦ µ±²¦±´±ª#½¸ ¼»­»µô ­¬»¶²  jako v ŽST Ústí nad Orlicí. 

i ïò²?­¬«°·�¬  « ÊÞ ¾«¼» ³3¬ °±¼7´ ²»²?­¬«°²3 ¸®¿²§ ­ª¿¸ ²¿ &®±ª»  ¬»®7²«ô 
îò ²?­¬«°·�¬  má navrženu nenástupní hranu z bet. prefabrikát ô ¦ ¼ ª±¼« ³·²ò ¦?­¿¸« 
do mimodrážních pozemk ò 

Ð 3­¬«° ²¿ ²?­¬«°·�¬

Ð®±¶»µ¬¿²¬ ²¿ª®¸´ ° 3­¬«° ²¿ ïò²?­¬«°·�¬  ¦» ¦°»ª² ²7 °´±½¸§ « ª#°®¿ª²3 ¾«¼±ª§ô ²¿ 
îò ²?­¬«°·�¬  ¦ ½§µ´±­¬»¦µ§ô µ¬»®? ¾§´¿ ° »¼ ²»¼?ª²»³ ª ¬ ­²7³ ­±«¾ ¸« ­ µ±´»¶»³· ¦ 3¦»²¿ ¿ 
¼±­«¼ ²»²3 ¦¿µ®»­´»²¿ ª µ¿¬¿­¬®?´²3½¸ ³¿°?½¸ò Ð± ¦¿³ ení ŽST bude zákres nástupiš
«° »­² ² ¿ ° edložen na projednání se zástupci m ­¬¿ F­¬3 ²¿¼ Ñ®´·½3ô µ¬»®7 ­» ° »¼°±µ´?¼? ²¿ 
¦¿ ò ³ ­3½» ervna. Projektant se též pokusí navrhnout chodník o¼ ²?­¬«°·�¬  co nejblíže 
µ ° »¶»¦¼«ô ­±«¾ žn  ­ ½§µ´±­¬»¦µ±«ò Ê ° 3°¿¼  ²»° ·¶»¬3 ¬±¸±¬± ²?ª®¸« ¾«¼» ¬ »¾¿ °±­«²±«¬ 
±­§ ±¾±« ¼±°®¿ª²3½¸ µ±´»¶3 ²¿ ¼7´µ« ²?­¬«°·� ò ×²ª»­¬±® ²»­±«¸´¿­3 ­ ¼¿´�3³ ° edložený 
²?ª®¸»³ ó ¦ ídit v ŽST Lanšperk oboustranné nástupišt  ­ &®±ª ±ª#³ ° »½¸±¼»³ ° »­ 
° »¼¶3¦¼²±« µ±´»¶ò Ì±¬± »�»²3 ¾§´± ®±ª² ž p edloženo na porad , vyžádalo by si však navíc 
¦ ízení žel. svršku a žel. spodku v celé délce úpravy µ±´»¶3 ¿ ²?­¬«°·�¬

i Ò?­¬«°·�¬  ¾«¼±« «°®¿ª»²¿ °±¼´» ° ipomínek, požadavk  ¿ «¶»¼²?²3 « ·² ²#½¸ 
²¿ °±®¿¼  ò 

                                                                              Æ¿¦²¿³»²¿´¿ æ ×²¹ò Ü¿²¿ Þ«¾²3µ±ª? 

Ð±¦»³²3 µ±³«²·µ¿½» ¶­±« »�»²§ ª» ­¬¿ª»¾²3½¸ ±¾¶»µ¬»½¸ ø¼?´» ¶»² ÍÑ÷

i ÍÑ íðóðï F°®¿ª¿ ­·´²·½» ××ñíïë ª «´·½· ÖòØ¿�µ¿ 
i ÍÑ íðóðî Ð 3­¬«°±ª7 µ±³«²·µ¿½» 
i ÍÑ íðóðí Ð ednádraží 
i ÍÑ íðóðì Ð eložka stezky pro p �3 ¿ ½§µ´·­¬§ °±¼7´ Ì »¾±ªµ§ò 
i ÍÑ íîóðï Ü±°®¿ª²3 ±°¿¬ »²3 

Ê#�» «ª»¼»²7 ±¾¶»µ¬§ ¾§´§ ešeny již v p 3°®¿ª²7 ¼±µ«³»²¬¿½·ò 



Ñ°®±¬· ° 3°®¿ª²7 ¼±µ«³»²¬¿½· ¾§´¿ ±¾¶»µ¬±ª? ­µ´¿¼¾¿ ­¬«°²  °®±¶»µ¬ ?­¬· Ûòïòè 
�Ð±¦»³²3 µ±³«²·µ¿½»� ®±¦�3 »²¿ ± ÍÑ ¦ ° 3°®¿ª²7 ¼±µ«³»²¬¿½» ­±«ª·­3½3 ­¬¿ª¾§ 
�Ð »³±­¬ ²3 Ì·½¸7 Ñ®´·½» ­ µ±³«²·µ¿ ním napojením ŽST Ústí nad Orlicí“  

i ÍÑ íð � îï Ó3­¬²3 µ±³«²·µ¿½» ­³ ® Õ»®¸¿®¬·½» 
i ÍÑ íð � îî Ü»³±´·½» ­¬?ª¿¶3½3 ³3­¬²3 µ±³«²·µ¿½» 
i ÍÑ íî � îï Ü±°®¿ª²3 ±°¿¬ »²3 ³3­¬²3 µ±³«²·µ¿½» ­³ ® Õ»®¸¿®¬·½» 

?­¬ Ûòïòè ¾§´¿ ®±¦�3 »²¿ · ± ²±ª7 ±¾¶»µ¬§ô µ¬»®7 ª§°´§²«´§ ¦ °®±¶»¼²?²3 ¦?³ ®« ¿ 
­±«ª·­3 ­ ²±ª#³· ­µ«¬» ²±­¬³· ª ¦?¶³±ª7³ &¦»³3ò 

i ÍÑ íð � ðë Ð¿®µ±ª·�¬  Ó»²¼®·µ 
i ÍÑ íð � îí Í¬»¦µ¿ °®± ° �3 ¿ ½§µ´·­¬§ ­³ ® Õ»®¸¿®¬·½» 

ÍÑ íðóðï F°®¿ª¿ ­·´²·½» ××ñíïë ª «´·½· ÖòØ¿�µ¿

Ì»²¬± ­¬¿ª»¾²3 ±¾¶»µ¬ »�3 ³·³±&®±ª ±ª7 µ ížení silnice II/315 s železni ²3 ¬®¿¬3 ïëðï 
»­µ? Ì »¾±ª? � Ð®¿¸¿ ª µ³ îëëôèïíò Õª ´· µ±´·¦· ­¬?ª¿¶3½3 ¬®¿­§ ­·´²·½» ¿ ²±ª  navržené 

trasy železni ní trati je navržena p eložka silnice II/315 v km 25,860 až 26,030. Celkov? 
délka úpravy je 170 m. Silnice železni ²3 ¬®¿  °±¼½¸?¦3ò Ò¿ ­³ ®±ª# ±¾´±«µ � °®±­¬# 
kružnicový oblouk o polom ®« ïç ³ ° ed podjezdem železni ²3 ¬®¿¬· ¾§´ ª§¼?² ­±«¸´¿­ 
­ ±¼½¸§´²#³ ¬»½¸²·½µ#³ »�»²3³ ±°®±¬· ÍÒ éí êïïðò Ê ¬±³¬± ±¾´±«µ« ¾«¼» ³¿¨·³?´²3 
°±ª±´»²? ®§½¸´±­¬ «°®¿ª»²¿ ¼±°®¿ª²3³ ¦²¿ »²3³ Þîð¿ ²¿ îð µ³ñ¸ ¿ °® ¾ ¸ ­³ ®±ª7¸± 
oblouku bude za snížené viditelnosti nasv ¬´»² ª» »¶²#³ ±­ª ¬´»²3³ò  

F°®¿ª¿ ³3­¬²3 µ±³«²·µ¿½» � °® ¬¿¸« ­·´²·½» ××ñíïë ¶» ª¦¸´»¼»³ µ» ­¬3­² ²#³ 
°±³ ® ³ ø­¬?ª¿¶3½3 ¦?­¬¿ª¾¿ô µ±²º·¹«®¿½» ¬»®7²« ¿ ²¿ª®¸±ªaný železni ²3 ³±­¬÷ ­ ±¸´»¼»³ ²¿ 
¬»½¸²·½µ7 °¿®¿³»¬®§ ²¿ª¿¦«¶3½3¸± &­»µ« µ±³«²·µ¿½» ²avržena v kategorii MS2 9,5/7,5/40. 
Ê±´²? �3 µ¿ µ±³«²·µ¿½» ¶» ­¬»¶²? ¶¿µ± ª±´²? �3 µ¿ µ±³«²·µ¿½» ²¿ª¿¦«¶3½3¸± &­»µ« ª» ª±´²7 
µ®¿¶·² ò Ö3¦¼²3 °®«¸§ ³¿¶3 �3 ku 3,00 m, vodicí proužky 0,25 m. Od p »½¸±¼« °®± ½¸±¼½» « 
­·´²· ²3¸± ³±­¬« ²¿ ³3­¬²3 µ±³«²·µ¿½· ­³ ® Õ»®¸¿®¬·½» ÍÑ îîóîï ¾«¼» ­·´²·½· ´»³±ª¿¬ 
°®¿ª±­¬®¿²²# °?­ °®± ° �3 �3 µ§ ïôë ³ øî °®«¸§÷ò Ì»²¬± ½¸±¼²3µ ¾«¼» ¦¿ ­·´²· ²3³ ³±­¬»³ 
° »­ ª±¼±¬»  Ì »¾±ªµ« øÍÑ îîóðï÷ ®±¦�3 »² ²¿ íôë ³ò Ò¿ ®±¦�3 »²7 ásti chodníku je navržen 
­°±´» ²# °?­ °®± °®±ª±¦ ½§µ´·­¬  ¿ ½¸±¼½  �3 µ§ í ³ô ¦¾#ª¿¶3½3 ðôë ³ �3 µ§ ½¸±¼²3µ« ¶» 
¾»¦°» ²±­¬²3 ±¼­¬«°ò Ð?­ ²¿ª¿¦«¶» ²¿ ­¬»¦µ« °®± ° �3 ¿ ½§µ´·­¬§ ª ÍÑ íðóðì Ð eložka stezky 
°®± ° �3 ¿ ½§µ´·­¬§ °±¼7´ Ì »¾±ªµ§ò   

ÍÑ íðóðî Ð 3­¬«°±ª7 µ±³«²·µ¿½»

Na jižní stran  µ±´»¶·�¬  ¾«¼» ¦ 3¦»²¿ ° 3­¬«°±ª? µ±³«²·µ¿½» µ ª» »¶²  ²»° 3­¬«°²7³« 
železni ²3³« ° ejezdu, která umožní zajížd ní vozidel údržby a požární techniky do prostoru 
²?­¬«°·�¬ ò íò Æ?µ´¿¼²3 �3 µ¿ ¬7¬± ¶»¼²±°®«¸±ª7 ¦°»ª² ²7 µ±³«²·µ¿½» ¶» í ³ò Ð±´±³ ®§ 
­³ ®±ª#½¸ ±¾´±«µ« ïîôë ³ ª§¸±ª«¶3 ²?ª®¸±ª7 ®§½¸´±­¬· ïë µ³ñ¸ò Ý»­¬¿ ­°´ uje požadavky 

ÍÒ éí êïðç ¿ Í³ ®²·½» ° ístupové komunikace a nástupní plochy pro požární ú »´§ò Ò¿ 
¦¿ ?¬µ« &°®¿ª§ ¾«¼» ±­¿¦»²¿ «¦¿³§µ¿¬»´²? ¦?ª±®¿ô ¦¿¾®¿ «¶3½3 ª¶»¦¼« ²»°±ª±´¿²#³ò 



ÍÑ íðóðí Ð ednádraží

Ö·¸±ª#½¸±¼²  ±¼ ²±ª7 ª#°®¿ª²3 ¾«¼±ª§ øÊòÞò÷ ¾«¼» ­·¬«±ª?²± ° ednádraží. Na ploše 
° ed nádražím je navrženo stanovišt  ¿«¬±¾«­« ° 3³ ­¬­µ7 ¼±°®¿ª§ô î ­¬?²3 °®± ¿«¬±¬¿¨·ô 
°¿®µ±ª·�¬  °®± ±­±¾²3 ¿«¬±³±¾·´§ ½»­¬«¶3½3½¸ ¿ ¦¿³ ­¬²¿²½ Üò Ý»´µ»³ ïðî °¿®µ±ª¿½3½¸ 
¿ ±¼­¬¿ª²#½¸ ­¬?²3ô ¦ ¬±¸± ¶» çð ­¬?²3 ¦ 3¦»²± ²¿ °´±�» ª» »¶²7¸± °¿®µ±ª·�¬ , poblíž nové V.B. 
²¿ °?­« °±¼7´ µ±³«²·µ¿½» ­·¬«±ª?²± ë ­¬?²3 °®± ª±¦·¼´¿ D, 2 stání pro vozidla taxi služby a 
ë ­¬?²3 °®± ª±¦·¼´¿ ¬ ´»­²  postižených tj. cca 5%ï ¦ ½»´µ±ª7¸± °± ¬« ­¬?²3 ²¿ ª§¦²¿ »²7³ 
ª» »¶²7³ °¿®µ±ª·�¬·ò Ð · ¼·³»²¦±ª?²3 °¿®µ±ª·�  se vycházelo z požadavk  ·²ª»­¬±®¿ 
­ ° ·¸´7¼²«¬3³ ²¿ ­±« ¿­²# °± »¬ ­¬?²3ò Ó3­¬²3³ �»¬ »²3³ ¾§´± ¦¶·�¬ no, že je v sou ¿­²±­¬· 
µ ¼·­°±¦·½· ½½¿ êî ­¬?²3 °®± ±­±¾²3 ¿«¬±³±¾·´§ò Î±¦¸®¿²3 ÍÑ Ð ednádraží a SO místní 
µ±³«²·µ¿½» ­³ r Kerhartice je na hranici drážního pozemku. 

ÍÑ íðóðì Ð eložka stezky pro p �3 ¿ ½§µ´·­¬§ °±¼7´ Ì »¾±ªµ§

Ì»²¬± ­¬¿ª»¾²3 ±¾¶»µ¬ »�3 ²?¸®¿¼« ­¬»¦µ§ °®± ° �3 ¿ ½§µ´·­¬§ °±¼7´ ª±¼±¬» » 
Ì »¾±ªµ§ô µ¬»®? ¶» ª µ±´·¦· ­ ²±ª  navrženými objekty železni ²3 ¬®¿¬·ò Ý»´µ±ª? ¼7´µ¿ &°®¿ª§ 
¶» îëðôí ³ò  
Stezka  je navržena jako obousm ®²? ¼ª±«°®«¸±ª? ª �3 ½» í ³ ­» ­°±´» ²#³ °®±ª±¦»³ ° �3½¸ 
¿ ½§µ´·­¬ ò Ò¿ ¦¿ átku úpravy drážní km cca 255,630 navazuje na stáva¶3½3 ¦°»ª² ²±« °´±½¸« 
° ed bytovkou, ve výhledu se uvažuje úprava navazujíc3¸± &­»µ« ­³ ®»³ µ «´·½· Ô?¦» ­µ? ²¿ 
½§µ´±­¬»¦µ« �3 µ« í ³ò Ò¿ µ±²½· &°®¿ª§ ²¿ª¿¦«¶» ²¿ ®±¦�3 »²# ½¸±¼²3µ ÍÑ íðóðïò  

ÍÑ íðóðë Ð¿®µ±ª·�¬  Ó»²¼®·µ

Ö¿µ± ²?¸®¿¼¿ ¦¿ ¦?¾±® ²»¦°»ª² ²7 °´±½¸§ ° ·´»¸´7 µ ¸±­¬·²½· ¿ °·ª²·½· Ó»¼®·µô µ¬»®? 
slouží jako „neoficiální“ parkovišt  ¶» °±¼7´ ­¬?ª¿¶3½3 µ±³«²·µ¿½» ¦¿&­¬ ²7 ¼± ­³ ®±ª7¸± 
±¾´±«µ« ° ed podjezdem železnice navrženo 12+1 tj. celkem 13 °¿®µ±ª¿½3½¸ ­¬?²3 ²¿ 
°¿®µ±ª¿½3³ °?­»ò Í¬?²3 ¶­±« ¿¦»²¿ µ±´³± µ ª±¦±ª½»ò �3 µ¿ ­¬?ª¿¶3½3 ° ·´»¸´7 µ±³«²·µ¿½» ½½¿ 
4,5 m umožní zajížd ²3 ª±¦·¼»´ ²¿ °¿®µ±ª·�¬  ­ ¶»¼²3³ ²¿¼¶»¬3³ò Í ±¸´»¼»³ ²¿ ·²¬»²¦·¬« 
°®±ª±¦« ²¿ °¿®µ±ª·�¬· ¿ ° ·´»¸´7 µ±³«²·µ¿½· ¶» ¬¿¬± �3 µ¿ ¼´» «­¬¿²±ª»²3 ÍÒ éí êðëê 
° 3°«­¬²?ò Ð± et navržených parkovacích stání je s ohledem na plo½¸« °·ª²·½» ¿ ¸±­¬·²½» ¼´» 
«­¬¿²±ª»²3 ²±®³§ °®± °®±¶»µ¬±ª?²3 ³3­¬²3½¸ µ±³«²·µ¿½3 ¼±­¬¿ ující. Užívaní parkovacího 
°?­« ²»¾«¼» ±³»¦»²± °±«¦» °®± ¸±­¬§ ¸±­¬·²½»ô ¾«¼» sloužit široké ve »¶²±­¬·ò Ü´» 
«­¬¿²±ª»²3 ª§¸´?�µ§ ÓÓÎ . 369/2001 o obecných požadavcích zabezpe ujících užívaní 
­¬¿ª»¾ ±­±¾¿³· ­ ±³»¦»²±« ­½¸±°²±­¬3 °±¸§¾« ¿ ±®·»²¬¿½» ¶» ¶»¼²± ­¬?²3 ª§¸®¿¦»²± °®± 
ª±¦·¼´± ¦¼®¿ª±¬²  postižené osoby. Vlastní stávající p 3­¬«° ¼± °·ª²·½» Ó»²¼®·µ ²»²3 ¾»¦ 
¾¿®·7®±ª#ò 

ÍÑ íðóîï Ó3­¬²3 µ±³«²·µ¿½» ­³ ® Õ»®¸¿®¬·½»

Ñ¾¶»µ¬ »�3 µ±³«²·µ¿ ní napojení upravené ŽST Ústí nad Orlicí a místní ?­¬· ³ ­¬¿ 
Ústí nad Orlicí zvané Kerhartice. Úprava ŽST spo 3ª? ° »¼»ª�3³ ª ­·¬«±ª?²3 ²±ª7 ª#°®¿ª²3 
budovy v poloze jižn  ±¼ µ±´»¶·�¬  ¿ ª#½¸±¼²  ±¼ ­¬?ª¿¶3½3 µ±³»® ní budovy. Je navrženo 
                                                     
ï Vyhláška 369/2001 Sb. O obecných technických požad¿ª½3½¸ ¦¿¾»¦°» ujících užívání staveb osobami 
­ ±³»¦»²±« ­½¸±°²±­¬3 °±¸§¾« ¿ ±®·»²¬¿½» 



µ±³«²·µ¿ ²3 ²¿°±¶»²3 ³ ­¬­µ7 ?­¬· Õ»®¸¿®¬·½» ¿ ±¼¾± µ¿ µ ²±ª7 ª#°®¿ª²3 ¾«¼±ª  ¼± 
°®±­¬±®« ° ednádraží po mostním objektu p »­ ²·ª« »µ§ Ì·½¸7 Ñ®´·½»ò Ó3­¬²3 µ±³«²·µ¿½» ¶» 
²¿°±¶»²¿ ²¿ ­·´²·½» ××ñíïë ­¬§ ²±« µ ižovatkou p »¼ µ±²½»³ ±¾½» øª ·²¬®¿ª·´?²«÷ ²¿ ¼®«¸7³ 
µ±²½· &°®¿ª§ ²¿ª¿¦«¶» ²¿ ³3­¬²3 µ±³«²·µ¿½· «´·½· Í±µ±´­µ±«ò Ò¿ ¬«¬± µ±³«²·µ¿½» ¶» ®±ª² ž 
­¬§ ²±« µ ižovatkou ve tvaru „T“ p ·°±¶»²¿ µ±³«²·µ¿½» ª ° ednádraží. (rozhraní SO). Délka 
navržené úpravy místní komunikace je 570 m. Komunikace je navržena v kategorii MO2 
çôéëñèñëðô µ±³«²·µ¿½» ¶» ´»³±ª?²¿ ¶»¼²±­¬®¿²²#³ °?­»³ °®± ° �3 ­ ¼ª ³¿ °®«¸§ ¿ ¬± ²¿ 
­¬®¿²  ° ilehlé k železni ²3 ¬®¿¬·ò 

ÍÑ íðóîî Ü»³±´·½» ­¬?ª¿¶3½3 ³3­¬²3 µ±³«²·µ¿½»

Ê ¼ ­´»¼µ« ° eložky ?­¬· «´·½» Í±µ±´­µ7 ª ³3­¬²3 ?­¬· Õ»®¸¿®¬·½» øÍÑ íðóîï÷ô ¼± 
²±ª7 ¬®¿­§ °´§²«´» ²¿ª¿¦«¶3½3 ²¿ °®±¶»µ¬±ª¿²±« ³±­¬²3 »­¬¿µ?¼«ô ¼±¶¼» µ ±°«�¬ ²3 ­¬?ª¿¶3½3¸± 
&­»µ« ³3­¬²3 µ±³«²·µ¿½» øÓÕ÷ô µ¬»®# ¶» ª ­±«¾ ¸« ­ ²±ª  navrženou trasou. Konstrukce 
ª±¦±ªµ§ ­¬?ª¿¶3½3 µ±³«²·µ¿½» ª °´±�» ïðìíôî ³î ¾«¼» ®±¦»¾®?²¿ô ª »¬²  žulové obruby, 
µ¬»®±« ¶» ÓÕ °± ´»ª7 ­¬®¿²  ´»³±ª?²¿ò  

Ü»³±²¬±ª?² ¾«¼» · &­»µ ª» »¶²7 ±­ª ¬´»²3 ª ¼7´½» ½½¿ îëð ³ ­» ­»¼³· ´¿³°¿³· °±¼7´ 
° ekládaného úseku místní komunikace (Demontáž elektr·½µ7¸± ¦¿ 3¦»²3 ¾«¼» ° »¼³ ¬»³ ÍÑ 
éìóîî F°®¿ª¿ ª» »¶²7¸± ±­ª ¬´»²3 ÌÛÐÊÑÍ ­ò®ò±ò ²¿ ³3­¬²3 µ±³«²·µ¿½· ­³ ® Õ»®¸¿®¬·½»÷ ¿ 
¼ª  ´¿ª· µ§ ­ ±° radlem poblíž za ?¬µ« &°®¿ª§ò Ñ¼­¬®¿² ²§ ¾«¼±« · ¬ · «´· ²3 ª°«­¬·ô µ¬»®7 
¶­±« ª§&­¬ ²§ ­µ®¦ ­¬?ª¿¶3½3 ¦»³²3 ¬ ´»­± °±¦»³²3 µ±³«²·µ¿½» ¼± ±µ±´²3¸± ¬»®7²« ²¿ ­¬®¿²
»µ§ Ì·½¸? Ñ®´·½» ø¬± ¾«¼» ° »¼³ ¬»³ ÍÑ éðóîï Ñ¼ª±¼² ²3 ³3­¬²3 µ±³«²·µ¿½» Í±µ±´­µ?÷ò 

Ò?­´»¼²  ¾«¼» °®±ª»¼»²¿ ¬»½¸²·½µ? ®»µ«´¬·ª¿½» ª »¬²  ²?ª±¦« íð ½³ ±®²·½»ò Þ«¼» ²¿ª¿¦±ª¿¬ 
¬ 3´»¬? ¾·±´±¹·½µ? ®»µ«´¬·ª¿½»ò 

ÍÑ íðóîí Í¬»¦µ¿ °®± ° �3 ¿ ½§µ´·­¬§ ­³ ® Õ»®¸¿®¬·½»

Ì»²¬± ±¾¶»µ¬ »�3 ¦¿¶·�¬ ²3 ¾»¦°» ²7¸± ° 3­¬«°« ° �3½¸ ¿ ½§µ´·­¬« ±¼ °®±­¬±®« 
° ednádraží do ulice Sokolské pomocí spole né stezky. Stezka je navržena jako samostatná 
µ±³«²·µ¿½» °±¼7´ °¿¬§ ­·´²· ²3¸± ¬ ´»­¿ «´·½» Í±µ±´­µ7ò Í¬»¦µ¿ ¶» ª¦¸´»¼»³ 
µ ° »¼°±µ´?¼¿²#³ ·²¬»²¦·¬?³ ½¸±¼½  ¼± ïèðñ¸ ¿ ½§µ´·­¬  do 150/h  navržena jako 
±¾±«­³ ®²? ¼ª±«°®«¸±ª? ª �3 ½» í ³ò Ý¸±¼½· ³±¸±« ®±ª² ž využít pás pro p �3 ø½¸±¼²3µ÷ 
°±¼7´ µ±³«²·µ¿½» ° »ª?¼ ²7 ­·´²· ²3 »­¬¿µ?¼±« ±¼ Ó»¼®·µ« µ» Õ»®¸¿®¬·½3³ò Ü7´µ¿ &°®¿ª§ 
­¬»¦µ§ ª ÍÑ íðóîí ¶» íèèôêì ³ò Ò¿ ¦¿ ?¬µ« &°®¿ª§ ­» ²¿°±¶«¶» ²¿ ­¬»¦µ« °®± ½§µ´·­¬§ ¿ °®± 
° ší využívající podchod pod železni ²3 ¬®¿¬3 øÍÑ îðóðê÷ô °±µ®¿ «¶» °±¼7´ °¿®µ±ª·�¬  ¿ ¼?´» 
°±¼7´ °¿¬§ ­·´²· ²3¸± ¬ ´»­¿ «´·½» Í±µ±´­µ7 µ» µ ižovatce s ú »´±ª±« µ±³«²·µ¿½3 ²¿°±¶«¶3½3 
¾´3¦µ# ¾§¬±ª# ¼ ³ò  

ÍÑ íîóðï Ü±°®¿ª²3 ±°¿¬ »²3

Ð · ª#­¬¿ª¾  ­·´²· ²3¸± ³±­¬« ° »­ Ì »¾±ªµ« ¿ ®»¿´·¦¿½· ° eložky silnice II/315 dojde k 
¼± ¿­²7 &°´²7 «¦¿ª3®½» ¬7¬± µ±³«²·µ¿½» ª «°®¿ª±ª¿²7³ &­»µ«ò Ë¦¿ª3®µ¿ ­» ¬#µ? ª�»½¸ 
vozidel. Objízdná trasa pro osobní vozidla je navrž»²¿ °± µ±³«²·µ¿½· ×ñïì ¿ °± ³3­¬²3 
µ±³«²·µ¿½· ° »­ 3 µ§ ¿ Õ»®¸¿®¬·½» ª»¼»²7 ¼?´» °±¼¶»¦¼»³ ª±´²7 ª#�µ¿ íôíë³ ¿ �3 µ§ ìôêë³ 
¿ °± ³±­¬  ° »­ Ì ebovku v Kerharticích s výhradní zatížitelností 16tò Ñ¾¶3¦¼²? ¬®¿­¿ °®± 
nákladní vozidla je navržena po komunikaci II/360 a ³3­¬²3 µ±³«²·µ¿½· ° »­ Ø±®²3 ¿ Ü±´²3 
Í´±«°²·½· ²¿°±¶»²7 ²¿ ××ñíïë « Ö¿¸² ¼3ò Ð±¼¶»¦¼ °±¼ ¬®¿¬3 Ü ± �3 ½» éôêð³ ³? ª±´²±« ª#�µ« 
ìôïé³ò Ê§¦²¿ »²3 ±¾¶3¦¼²7 ¬®¿­§ ¾«¼» °®±ª»¼»²± °±¼´» °´¿¬²#½¸ ° »¼°·­  ª ¼±¾  ®»¿´·¦¿½» 



­¬¿ª¾§ò Ð »­²7 «³3­¬ ²3 ¼±°®¿ª²3½¸ ¦²¿ »µ ¾«¼» ­°»½·º·µ±ª?²± ª ¼¿´�3³ ­¬«°²· °®±¶»µ¬±ª7 
¼±µ«³»²¬¿½» ¿ ¾«¼» °®±¶»¼²?²± ­ ° 3­´«�²#³· ±®¹?²§ò Ð íjezd vozidel ke garážím poblíž 
restaurace Mendrik bude po dobu výstavby umožn ² «´·½3 Ð±¼ Ø±®±« ¦ «´·½» Ô?¦» ­µ7ò 
Î»µ±²­¬®«µ½· &­»µ« ­·´²·½» ××ñíïë ±¼ ¦¿ ?¬µ« &°®¿ª§ °± «´ò Öò �¬§®­§ ¶» ²«¬²7 ®»¿´·¦±ª¿¬ ° · 
¦¿½¸±ª?²3 ²«¬²7 ¼±°®¿ª²3 ±¾­´«¸§ ø° íjezd sanitek, požárních vozidel apod.). 

                                                                              Æ¿¦²¿³»²¿´ æ ×²¹ò Î±³¿² Ð»¬ 3µ 

Železni ²3 ° »¶»¦¼§ ¿ ®¿³°§

SO 13-42 Železni ²3 ° »¶»¦¼ ª »ªò µ³ ïíôíëé

Tento železni ²3 ° »¶»¦¼ ¾§´ ª ° ípravné dokumentací uvažován se zam »²±« ¦?ª±®±«ô 
která by se zvedala na požádání, když by bylo nutno ª¶»¬ ²»¾± ±¼¶»¬ ¦ ±¾´¿­¬·ô µ¼» ¶­±« 
±¾¶»µ¬§ ¬®¿ ±ª7¸± ¸±­°±¼? ­¬ª3 ¿ ¼ m s byty. V projektu už se s touto zam »²±« ¦?ª±®±« 
²»°± 3¬? ¿ ° »¶»¦¼ ¾«¼» ¦¿¾»¦°» en výstražníkem zabezpe ±ª¿½3¸± ¦¿ 3¦»²3ò Ë ° »¶»¦¼« 
¦¿­¿¸«¶» ¼± ®±¦¸´»¼±ª7¸± °±´» °±¼´» ÍÒ éí êíèðñÆï ´ò éòíòì ø¼±°±®« »²7³ °®± ° 3°¿¼ 
poruchy nebo vypnutí PZS) zemní svah. Bylo navrženo »�»²3 ­ ±­¿¦»²3³ ¼±°®¿ª²3¸± ¦®½¿¼´¿ô 
které bude projednáno s Drážním ú ¿¼»³ Ñ´±³±«½ò 

ÍÑ ïìóïì Þ± ²3 ®¿³°¿

Ò¿ ®±¦¼3´ ±¼ ° 3°®¿ª²7 ¼±µ«³»²¬¿½» ­» °± 3¬? ­ ° ·°®¿ª»²±­¬3 °®± ë µ±´»¶ò Ì¿¬± µ±´»¶ 
¾«¼» ¦¿­¿¸±ª¿¬ ¼± ­¬?ª¿¶3½3 ®¿³°§ô µ¬»®±« ¶» ²«¬²± ¦¿½¸±ª¿¬ « ²±ª7 éò µ±´»¶»ò Ü7´µ¿ ®¿³°§ 
¾§´¿ ¼±¸±¼²«¬¿ ²¿ îë ³ ¿ ¶»¶3 �3 µ¿ ²¿ ç ³ò Ð 3¶»¦¼ ²¿ ®¿³°« ¾«¼» ª» ­³ ®« ±¼ »­µ7 
Ì »¾±ª7ò 

                                                                          Æ¿¦²¿³»²¿´¿ æ ×²¹ò Ü®¿¸±³3®¿ Õ ®µ±ª?


