ZAZNAM

ze vstupni porady ke koncepci Zelezni¢niho spodku, nastupist’ a Zel eznic¢nich piejezdi vyse
uvedené stavby. Jednani se uskutecnilo 12.5. 2008 v budové SUDOPu PRAHA a.s.

Piitomni: dle prezencni listiny

Dopravni technologie

Bude zpracovana na vyhledovy rozsah dopravy, ktery je stejny jako v pripravné
dokumentaci. Vyhledovy rozsah dopravy je jen o 5 vlakid vySSi nez soucasny rozsah dopravy.
Jsou potieba ctyfi nastupistni hrany v délce 400 m pro I. koridor, pro letohradskou trat’ je
potieba jedna hrana v délce 170 m pro R,Sp a jedna hrana pro Os vlaky smér Letohrad 90m.
Tato délka nastupisté je potieba i v ZST Landperk. Piistup na nastupistni hrany bude
podchodem.

Navrzené délky néstupi&’ v ZST Usti n. Orl. pro letohradskou trat vyplynuly ze
situovani nastupisté tj. 190m je vcetné hnaciho vozidla, délka 100m je odvozena od potiebné
délky nastupiste¢ 400m u koleje ¢.4. Potiebné uZitetné délky koleji koridoru jsou 650 m.
NavrzZeny rozsah kol€jisté odpovida potiebam dopravni technologie.

Pozn.: Dle telefonického rozhovoru ing. Roszlerem (CD Cargo), ktery jednal s KSVD v
HK, v Usti nad Orlici neni potieba 9 kolej. Kolej ¢.7 v délce 170m a celné bocni rampa délky
25m je postacujici.

Zaznamenala : Kvéta Hyskova

Zelezniéni svriek a spodek

SO 10-01,11-01 Zelezniéni svriek a spodek, licha skupina
SO 10-02,11-02 Zelezni¢ni svriek a spodek, sud4 skupina

V pribéhu 05/2008 byl proveden dopliujici prizkum praZzcového podloZi zaméieny
na doplnéni informaci z predchozich etap prizkumi. Celkem bylo realizovano 16 ks
kopanych sond v¢etné provedeni dynamickych penetraci a zatéZovacich zkouSek. Soucasné
byly odebrany vzorky zemin.

Na ziklad¢ predbéznych vysledkl |ze konstatovat, ze predpoklady ptedchozich
pruzkumi byly potvrzeny a skladba prazcového podlioZi ovéiena stivajicim prizkumem byla
obdobna.

Ulehlé zeminy zemni plané jsou tvoieny pievéZné S$térkovitymi zeminami s
proménlivou velikosti ilomkd. Misty se vyskytovalo zcela zvétralé aZ silng zvétralé skalni
podloZi. Vydedky meéteni edometrického modulu zemni plané po sniZzeni redukénim
koeficientem se pohybovali v hodnotdch 30 MPa a vySe. Hladina podzemni vody nebyla
zastizena a vodni rezim je priznivy. Navrh prazcového podlozi bude vychézet z piedchozi
etapy s drobnymi modifikacemi, tzn. Gpravy mocnosti §térkodrti, piip. zmény v oblasti ZKPP.
Vyrazné&js§i zmeénou bude pouze omezeni rozsahu pouzitych geosyntetik.

Zaznamenal: RNDr. Petr Vitasek



Obecné zasady pro navrh zelezniéniho spodku a odvodnéni:

- plan télesa zelezni¢niho spodku piednostné sklonéna (5%)
- zemni plan ve sklonu 5%

- plastové potrubi trativodii i svodného potrubi

- plastové Sachty, u sbéracti pod trativodem betonové

- min. sklon trativodt 0,5%

- min, sklon pfi¢nych svodt 1,0%

ZST Usti nad Orlici

Projektant kolejové Casti shrnul ve strucnosti smérové reSeni kolgji v ZST Usti nad
Orlici. Zména oproti predloZenému feSeni na poradé 31.3. 2008 spociva v tipravé vedeni trasy
predjizdné koleje ¢.4, ktera bude sméroveé kopirovat letohradskou skupinu koleji (pivodné
kopirovala hlavni kolej ¢.2). Kolg byla upravena tak, aby bylo mozno odsunout vystupni
objekt z podchodu na 2. nastupi§t¢ mimo rozhledové pole na odjezdové névestidlo
strojvedouciho vlaku projizdéjiciho ZST po kolgji ¢.2 ve sméru na Ceskou Tiebovou a
jedouciho maximalni tratovou rychlosti.

Vygkove trasa hlavnich koleji vychazi ze sklonu v navazujicim jiZ realizovaném
sklonu traté —4,0 %o Cesk4 Tiebovd — Usti nad Orlici. Nasleduje vodorovna pro dodrZeni
podjezdné vySky v mist¢ mostu nad komunikaci II/315. V mist¢ mostniho objektu je lom
sklonu a trasa koleji kles4d —8,4 %o. V oblasti nastupi$t’ je sklon -1,5 %o. Choceriské zhlavi je
ve sklonu -2,3, -1,7 resp. 4,95 %o. Za kolejovymi spojkami na konci stavby je vySkové
navazani do stivajiciho stavu koleji v mezistaniénim tiseku Usti nad Orlici — Brandys nad
Orlici.

Odvodnéni vlastniho kolejisté stanice je feSeno systémem trativodi.. Dle ptivodniho
predpokladu nelze uvazovat se zalsténim do soubézné drézni kanalizace vlevo kolgiste, které
je dale zausténa do kanalizace VAKu. Spravce nesouhlasi s navySovanim mnoZzstvi
srézkovych vod a to z divodu zpétného Cerpani do Cisticky, kterd je umisténa na druhém
konci mésta. Proto projektant navrhuje oblast na tiebovském zhlavi zaustit do Tiché Orlice.
Pro odvedeni co nejvétsi ¢asti sr&Zzkovych vod zkolegjisteé do feky bude zvaZzena i moznost
sniZzeni sklonu trativodii z 5 %o na 3%o piipadné i jiné moznosti, jako je sniZzeni sklonu
svodného potrubi z 10 %o na 5 %e.

Bude proveétena u spravee toku vySka vyusténi a od toho se odvine oblast, kterou 1ze
takto odvodnit. ProtoZe niveleta kolgje klesi ve sméru do Chocné, druha oblast kolejiste bude
svedena do vytypovanych vsakovacich objektt (bude kopanymi sondami provéiena moznost
vsakovani). Projektant navrhuje pro piipad zahlceni vsakovacich Sachet moznost odtoku ve
smcru staniceni se zaUsténim vpravo trati na terén, kde bude vyGstén i Cast trativodu na
choceriském zhlavi. Ostatni ,,okrajové* ¢asti koleji§t¢ budou odvodnény odrezem na terén.
V misté¢ dnesni vytazné kolegje 18a bude uvazovan odiez a odtéZeni zeminy. Projektant
upozorfiuje na navySeni odkopavek oproti pripravné dokumentace, kde byla vytazna kolgj
ponechéna. Zéstupce investora navrhuje uvazovat v projektu s odkopavkou, v piipadé vétsich
nakladii, bude vpravo koleje ¢.2 vybudovan otevieny nezpevnény piikop.

Zastupce Spravy trati navrhuje pievedeni vod pritékajich z Kubincova kopce na
druhou stranu kolejisté¢ s vytsténim do feky, dnesni stav je takovy, Ze vody stékajici ke



kolejisti jsou svedeny v soubchu s koleji ¢. 24 po sméru staniceni a po cca 100m se ztraci
v zemi. Projektant tuto moznost pirevedeni vod do feky proveéri.

Daéle budou provéieny rozsahy smérového a vySkového vyrovnani koleji, predeviim
ve smeru na Letohrad, kde probéhla obnova vjezdového oblouku.

Sklon plané zelezni¢niho spodku bude na zacéatku a konci stanice v oblasti kolejovych
spojek vodorovny, obdobn¢ tak vkoleji ¢.16 a 7. Ve vlastni stanici (mezi estakddou a
mostnim objektem v km 257,370) bude plan sklonéna ve sklonu 5%.

ZST Landperk

Pokud bude prichodna varianta s nastupisti situovanymi vné kolejisté bez zasahu do
smérového feSeni koleji (viz kapitola ndstupi$té), budou zasahy do Kkolejisté stanice
minimalni. Pouze v mist¢ demontované vyhybky ¢.3 (zkraceni manipulacni koleje) bude
vloZeno kolejové pole.

Zaznamenal : Ing. Vladimir FiSar
Néstupis§té
ZST Usti nad Orlici
SO 14-11 Ostrovni nastupiste ¢. 1
SO 14-12 Vnéjsi nastupiste ¢. 2
SO 14-13 Ostrovni néstupiste ¢. 3

Situovani nastupist’ bylo navrZzeno v zdvisosti na kolgjovém feSeni a situovani
navéstidel. Max. prevySeni u hrany nastupi$té p=60mm

e po pripomince z porady bude zacétek 1. a 2.néstupiSt¢ posunut na troven nast. 3.

Parametry nastupist’

- ostrovni néstupi§te¢ ¢.1 - 2x délka nést. hrany 400m
- vn&j¥i nastupi§té  ¢.2 - 1x délka nastupni hrany  400m
- ostrovni néstupiSt¢ ¢.3 - 1x dl. nast. hrany 400m

letohradsk4 hrana délena - 1x 100m, 1x 190m

Mimouroviiovy pristup je navrzen podchodem a schodisti doplnénymi vytahy. Vyska
néstupnich hran je navrzena 550mm nad TK. Sitky néstupist’ jsou proménné vlivem oblouk?
kolejového feseni stanice.Vzdalenost vSech nastupnich hran v celych délkach nastupist’ je
navrzena 1,68m.

e na porad¢ doporuceno navrhnout zmenseni plochy vnéj$iho nastupiste ¢. 2-nenéstupni
hrany — s vazbou na vystup z podchodu a zastieSeni, podé celé hrany bude navrzeno
zabradli.



Konstrukce nastupist’

Néstupisté jsou navrzena typu ,L“ bez konzolovych desek, z divodu situovani
nastupi$t’ u koleji v oblouku v pirevazné déice. Plocha mezi prvky ,L* bude vydlazdéna
betonovou dlazbou tl. 60mm.

e d¢lena hrana nastupiste letohradska bude v celé délce (i nendstupni) z prvki L, ve
vzdal. 1,68m a bude vybavena prvky pro osoby se sniZenou. schopnosti orientace.

Névestidlo bude mit lic sloupu 2,0m od nenéstupni hrany.

Odvodnéni nastupist’

Odvodnéni nastupist’ bylo navrzeno stiechovitym sklonem 2% do koleje.

e bylo doporuceno odvodnéni provést od koleje do odvodiiovaciho Zlabu ve stiedu
nastupisté, po koordinaci s ostatnimi objekty na néstupiStich. Pod odvodiovacim
Zlabem proveést vsakovaci zebro (bude provéreno odvodnéni do kanaliza¢ni piipojky
situované nove pod néstupisti, s vyuasténi do feky). Navrh bude proveden v koordinaci
s odvodnénim kolejiste a zastreSeni.

Piejezd pro voziky

Pro sluzebni piistup na ostrovni nastupisté ¢. 1 je navrZen prejezd pro voziky. Pies
kolej ¢. 1 a 2 neni sluzebni chodnik navrzen z divodu pojizdéni téchto koleji rychlosti
V=160km/hod. DalSi sluZebni propojeni je navrZeno u nastupisté vnéjiho ¢. 2 a ostrovniho &.
3. Pro zamezeni pohybu cestujicich na prejezd pro voziky bude na konci nastupisté osazena
tabulka se zakazem vstupu chodcti.

e podle doporuceni na poradé budou na konci nastupist’ pied vstupem na sluzebni rampu
a chodnik osazeny branky

e poZadavek CSN 73 4959 Nistupisté.. ¢l. 7.10 ., Ze u stanic svypravnim opravnénim
pro zavazadla musi byt alespon jeden piijezd na néstupist¢ bez vytahu, tedy neni
splnén, s odkazem na jiny &lanek 7.9 téze CSN, kde je napséano, Ze droviovy piejezd
pro voziky se ma navrhnout, jen kdyZ to dovoli frekvence vlakové dopravy a
bezpecénost provozu, a po informaci zastupcti SZDC OP a SZDC Stavebni spravy
Praha, Ze tyto ¢lanky normy budou pfi jeji probihajici zméné upraveny.

ZastieSeni a vybaveni ndstupist’

Rozsah zastieSeni bude upiesnén po porad¢ profese pozemni stavby. Na nastupistich
bude navrZena drobnd architektura-fe$i SO 42-10, rozsah mobilidfe a vegetacnich tiprav bude
predloZen a upfesnén na dals$i poradé .



ZST Langperk
SO 14-71 ZST Landperk, néstupisté

Situovani nastupist’

Zacatky nastupist jsou navrzeny 30m od navéstidel za piejezdem, piistup na
nastupi§te pres piejezd, zabezpeceny svetelnymi vystrazniky, ktery bude v ramci SO 13-71
ZST Lan3perk, Uprava piejezdu v km 6,619 doplnény chodnikem podél komunikace.

Parametry nastupist
Jsou navrzena 2 vnéj§i nastupiste o délce 90m, Sirce 3,0m a vySce 550mm nad TK.

Konstrukce nastupist’

e NavrZzena konstrukce SUDOP snést. deskami bude nahrazena nastupisti s pevnou
hranou-typu ,,L“ bez konzolovych desek, stejné jako v ZST Usti nad Orlici.

e 1l.nastupist¢ u VB bude mit podél nendstupni hrany svah na troven terénu,
2. nastupi§té ma navrZenu nenastupni hranu z bet. prefabrikéti, z divodu min. zasahu
do mimodré&znich pozemka.

Piistup na nastupiste

Projektant navrhl piistup na 1.nastupiste¢ ze zpevnéné plochy u vypravni budovy, na
2. nastupisté z cyklostezky, kterd byla pied nedavnem v tésném soubchu s kolejemi ziizena a
dosud neni zakreslena v katastrdlnich mapéach. Po zaméieni ZST bude zékres néstupisf
upiesnén a predloZen na projednani se zéstupci mésta Usti nad Orlici, které se predpoklad4 na
za¢. mésice ¢ervna. Projektant se téZ pokusi navrhnout chodnik od nastupidté co nejblize
k piejezdu, soubézné s cyklostezkou. V piipadé nepiijeti tohoto nadvrhu bude tieba posunout
osy obou dopravnich koleji na délku nastupist. Investor nesouhlasi s dal§im piedloZeny
ndvrhem - ziidit v ZST Landperk oboustranné nastupi&é s droviiovym piechodem pies
predjizdnou kolej. Toto feSeni bylo rovnéZ predloZeno na poradé, vyzédalo by s viak navic
ziizeni Zel. svrdku a Zel. spodku v celé délce Upravy koleji a nastupiste

e Nastupisté budou upravena podle piipominek, poZadavki a ujednéni uc¢inénych
na porade .

Zaznamenala : Ing. Dana Bubnikova

Pozemni komunikace jsou ieSeny ve stavebnich objektech (ddle jen SO)

SO 30-01 Uprava silnice II/315 v ulici J.Haska

SO 30-02 Pristupové komunikace

SO 30-03 Prednadrazi

SO 30-04 Prelozka stezky pro pesi a cyklisty podél Trebovky.
SO 32-01 Dopravni opatieni

Vyse uvedené objekty byly feSeny jiZ v piipravné dokumentaci.



Oproti piipravné dokumentaci byla objektova skladba stupné projekt césti E.1.8
,Pozemni komunikace* roz§ifena o SO z piipravné dokumentace souvisici stavby
,Piemosténi Tiché Orlice s komunika¢nim napojenim ZST Usti nad Orlici*

e SO 30— 21 Mistni komunikace smér Kerhartice

e SO 30— 22 Demolice stavajici mistni komunikace

e SO 32— 21 Dopravni opatieni mistni komunikace smér Kerhartice

Cast E.1.8 byla roz$ffena i o nové objekty, které vyplynuly z projednani zaméru a
souvisi s novymi skute¢nostmi v zdjmovém uzemi.

e SO 30 - 05 Parkoviste Mendrik

e SO 30— 23 Stezka pro pé&si a cyklisty smér Kerhartice

SO 30-01 Uprava silnice 11/315 v ulici J.Haska

Tento stavebni objekt fe$i mimotroviiové kiiZzeni silnice 11/315 s Zelezni¢ni trati 1501
Ceska Tiebova — Praha v km 255,813, Kviili kolizi stivajici trasy silnice a nové navrzené
trasy Zelezni¢ni trati je navrzena preloZka silnice 11/315 v km 25,860 aZ 26,030. Celkova
délka Upravy je 170 m. Silnice Zelezni¢ni trat’ podchdzi. Na smérovy oblouk — prosty
kruznicovy oblouk o poloméru 19 m pied podjezdem Zelezni¢ni trati byl vydan souhlas
s odchylnym technickym feSenim oproti CSN 73 6110. V tomto oblouku bude maxim4lni
povolena rychlost upravena dopravnim znacenim B20a na 20 km/h a priib¢h smérového
oblouku bude za sniZzené viditelnosti nasvétlen vefejnym osvétlenim.

Uprava mistni komunikace — pritahu silnice II/315 je vzhledem ke stisnénym
pom¢érim (stavajici zastavba, konfigurace terénu a navrhovany Zelezni¢ni most) s ohledem na
technické parametry navazujiciho useku komunikace navrzena v kategorii MS2 9,5/7,5/40.
Volna §itka komunikace je stejné jako volna §itka komunikace navazujiciho seku ve volné
krajiné. Jizdni pruhy maji $itku 3,00 m, vodici prouzky 0,25 m. Od ptechodu pro chodce u
silni¢cnfho mostu na mistni komunikaci smér Kerhartice SO 22-21 bude silnici lemovat
pravostranny pas pro pesi Sitky 1,5 m (2 pruhy). Tento chodnik bude za silnicnim mostem
pres vodote¢ Trebovku (SO 22-01) rozsifen na 3,5 m. Na roz§itené ¢asti chodniku je navrzen
spolecny pas pro provoz cyklisti a chodcii §itky 3 m, zbyvajici 0,5 m $itky chodniku je
bezpecnostni odstup. Pas navazuje na stezku pro pési a cyklisty v SO 30-04 Prelozka stezky
pro pé&si a cyklisty podél Trebovky.

SO 30-02 Pristupové komunikace

Na jiZni strané kolejisté bude ziizena piistupova komunikace k verejné nepiistupnému
Zelezni¢nimu prejezdu, kterd umozni zajizdéni vozidel Udrzby a poZarni techniky do prostoru
nastupiste ¢. 3. Zakladni $itka této jednopruhové zpevnéné komunikace je 3 m. Poloméry
smérovych oblouku 12,5 m vyhovuji ndvrhové rychlosti 15 km/h. Cesta spliuje poZzadavky
CSN 73 6109 a Smérnice pristupové komunikace a néstupni plochy pro pozérni Géely. Na
zacatku upravy bude osazena uzamykatelné zavora, zabranujici vjezdu nepovolanym.



SO 30-03 Prednadrazi

Jihovychodné od nové vypravni budovy (V.B.) bude situovano prednadrazi. Na ploSe
pred nadraZim je navrzeno stanovisté autobusu piiméstské dopravy, 2 stani pro autotaxi,
parkovisté pro osobni automobily cestujicich a zaméstnancti CD. Celkem 102 parkovacich
a odstavnych stani, z toho je 90 stani ziizeno na plo$e vetejného parkoviste, pobliz nové V.B.
na pasu podél komunikace situovano 5 stani pro vozidla CD, 2 sténi pro vozidla taxi Suzby a
5 stani pro vozidla t&lesn¢ postizenych tj. cca 5%’ z celkového poctu stini na vyznaceném
veiejném parkovisti. Pii dimenzovani parkovi§t se vychazelo zpoZadavki investora
s prihlédnutim na soucasny pocet stani. Mistnim Setfenim bylo zji§téno, Ze je v soucasnosti
k dispozici cca 62 stdni pro osobni automobily. Rozhrani SO Prednadrazi a SO mistni
komunikace smér Kerhartice je na hranici drdzniho pozemku.

SO 30-04 Prelozka stezky pro pesi a cyklisty podél Tiebovky

Tento stavebni objekt fe$i nahradu stezky pro pé§i a cyklisty podél vodotece
Trebovky, ktera je v kolizi s nové navrZzenymi objekty Zelezni¢ni trati. Celkova délka tpravy
je 250,3 m.

Stezka je navrZzenajako obousmérna dvoupruhova v Sifce 3 m se spoleénym provozem pésich
a cyklistd. Na zac¢étku Upravy draZni km cca 255,630 navazuje na stévajici zpevnénou plochu
pied bytovkou, ve vyhledu se uvaZuje Uprava navazujiciho iseku smérem k ulici Lazeniska na

N4

cyklostezku §itku 3 m. Na konci Upravy navazuje na rozsiteny chodnik SO 30-01.

SO 30-05 Parkoviste¢ Mendrik

Jako nahrada za zébor nezpevnéné plochy prilehlé k hostinci a pivnici Medrik, ktera
slouzi jako ,neoficidni® parkovisté je podél stavajici komunikace zatsténé do smérového
oblouku pied podjezdem Zzeleznice navrzeno 12+1 tj. celkem 13 parkovacich stani na
parkovacim pése. Stani jsou fazena kolmo k vozovce. Siika stavajici piilehlé komunikace cca
4,5 m umozni zajizdéni vozidel na parkovi§té sjednim nadjetim. S ohledem na intenzitu
provozu na parkovisti a prilehlé komunikaci je tato Sifka dle ustanoveni CSN 73 6056
pripustna. Pocet navrzenych parkovacich sténi je s ohledem na plochu pivnice a hostince dle
ustanoveni normy pro projektovani mistnich komunikaci dostacujici. UZivani parkovaciho
pasu nebude omezeno pouze pro hosty hostince, bude Souzit Siroké vefejnosti. Dle
ustanoveni vyhlaS§ky MMR ¢. 369/2001 o obecnych pozadavcich zabezpecujicich uzivani
staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace je jedno stini vyhrazeno pro
vozidlo zdravotn¢ postiZzené osoby. Vlastni stavajici pristup do pivnice Mendrik neni bez
bariérovy.

SO 30-21 Mistni komunikace smér Kerhartice

Objekt fesi komunikacni napOJenl upravene ZST Usti nad Orlici a mistni ¢4sti mésta
Usti nad Orlici zvané Kerhartice. Uprava ZST spociva predevsim v situovani nové vypravni
budovy v poloze jizné od kolejisté a vychodné od stivajici komercni budovy. Je navrzeno

! Vyhlaska 369/2001 Sb. O obecnych technickych poZadaveich zabezpecujicich uZivéani staveb osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace



komunikac¢ni napojeni méstské casti Kerhartice a odbocka k nové vypravni budové do
prostoru pirednédraZi po mostnim objektu pres nivu feky Tiché Orlice. Mistni komunikace je
napojena na silnice II/315 sty¢nou kiizovatkou pred koncem obce (Vv intravilanu) na druhém
konci upravy navazuje na mistni komunikaci ulici Sokolskou. Na tuto komunikace je rovnéz
sty¢nou kiiZovatkou ve tvaru , T* pripojena komunikace v piednadraZi. (rozhrani SO). Délka
navrzené Upravy mistni komunikace je 570 m. Komunikace je navrZena v kategorii MO2
9,75/8/50, komunikace je lemovana jednostrannym pasem pro pési s dvéma pruhy a to na
strané ptilehlé k Zeleznicni trati.

SO 30-22 Demolice stavajici mistni komunikace

V disledku pielozky casti ulice Sokolské v mistni ¢asti Kerhartice (SO 30-21), do
nové trasy plynule navazujici na projektovanou mostni estakadu, dojde k opusténi stavajiciho
useku mistni komunikace (MK), ktery je v soubchu s nové navrzenou trasou. Konstrukce
vozovky stivajici komunikace v plose 1043,2 m’ bude rozebrana, véetné Zulové obruby,
kterou je MK po levé stran¢ lemovana.

Demontovan bude i Usek vetejné osvétleni v délce cca 250 m se sedmi lampami podél
prekladaného Useku mistni komunikace (DemontaZ elektrického zatizeni bude predmétem SO
74-22 Uprava veiejného osvétleni TEPVOS s.r.0. na mistni komunikaci smér Kerhartice) a
dvé lavicky s opéradlem pobliz zacatku tpravy. Odstranény budou i tii uli¢ni vpusti, které
jsou vyustény skrz stavajici zemni téleso pozemni komunikace do okolniho terénu na strané
feky Tiché Orlice (to bude predmétem SO 70-21 Odvodnéni mistni komunikace Sokolska).
Nasledné bude provedena technicka rekultivace véetné navozu 30 cm omice. Bude navazovat
tiileta biologicka rekultivace.

SO 30-23 Stezka pro pési a cyklisty smér Kerhartice

~Wr

Tento objekt fedi zajiSténi bezpecného pristupu pé§ich a cyklistu od prostoru
prednéadrazi do ulice Sokolské pomoci spolecné stezky. Stezka je navrZzena jako samostatna
komunikace podél paty silnicniho telesa wulice Sokolské. Stezka je vzhledem
k pfedpokladanym intenzitAm chodcti do 180/h a cyklisti do 150/h navrzena jako
obousmérnd dvoupruhova v §ifce 3 m. Chodci mohou rovnéZ vyuZit pas pro pési (chodnik)
podél komunikace prevadéné silnicni estakddou od Medriku ke Kerharticim. Délka upravy
stezky v SO 30-23 je 388,64 m. Na zacatku upravy se napojuje na stezku pro cyklisty a pro
pesSi vyuZivgjici podchod pod Zelezni¢ni trati (SO 20-06), pokracuje podél parkovisté a dale
podél paty silni¢niho télesa ulice Sokolské ke kiiZovatce s Ucelovou komunikaci napojujici
blizky bytovy diim.

SO 32-01 Dopravni opatreni

Pii vystavbe silnicniho mostu pies Trebovku a realizaci pielozky silnice 11/315 dojde k
docasné Gplné uzavirce této komunikace v upravovaném tuseku. Uzavirka se tykd vSech
vozidel. Objizdn& trasa pro osobni vozidla je navrZena po komunikaci I/14 a po mistni
komunikaci pres Ricky a Kerhartice vedené déle podjezdem volné vyska 3,35m a $iiky 4,65m
a po mosté pies Trebovku v Kerharticich svyhradni zatizitelnosti 16t. Objizdna trasa pro
nékladni vozidla je navrZzena po komunikaci 11/360 a mistni komunikaci ptes Horni a Dolni
Sloupnici napojené na II/315 u Jahnédi. Podjezd pod trati CD o §iice 7,60m m4 volnou vysku
4,17m. Vyznaceni objizdné trasy bude provedeno podle platnych piedpisi v dobé realizace



stavby. Presné umisténi dopravnich znacek bude specifikovano v dal§im stupni projektové
dokumentace a bude projednano s piisluSnymi organy. Piijezd vozidel ke gar&Zim pobliz
restaurace Mendrik bude po dobu vystavby umoznén ulici Pod Horou z ulice Lazenské.
Rekonstrukci tseku silnice II/315 od zacatku tpravy po ul. J. Styrsy je nutné realizovat pii
zachovani nutné dopravni obsluhy (piijezd sanitek, poZarnich vozidel apod.).

Zaznamenal : Ing. Roman Petiik

Zelezniéni prejezdy a rampy
SO 13-42 Zelezniéni piejezd v ev. km 13,357

Tento zelezni¢ni piejezd byl v piipravné dokumentaci uvazovan se zamcenou zévorou,
ktera by se zvedala na pozadani, kdyZ by bylo nutno vjet nebo odjet z oblasti, kde jsou
objekty trat'ového hospodaistvi a dim s byty. V projektu uz se stouto zamcenou zavorou
nepocitd a prejezd bude zabezpecen vystraZnikem zabezpetovaciho zatizeni. U piejezdu
zasahuje do rozhledového pole podle CSN 73 6380/Z1 ¢l. 7.3.4 (doporuceném pro piipad
poruchy nebo vypnuti PZS) zemni svah. Bylo navrZzeno feSeni s osazenim dopravniho zrcadla,
které bude projednano s Draznim Ufadem Olomouc.

SO 14-14 Bo¢ni rampa

Na rozdil od piipravné dokumentace se pocita s piipravenosti pro 5 kolej. Tato kolej
bude zasahovat do stavajici rampy, kterou je nutno zachovat u nové 7. koleje. Délka rampy
byla dohodnuta na 25 m a jeji $itka na 9 m. Pifjezd na rampu bude ve sméru od Ceské
Trebové.

Zaznamenala : Ing. Drahomira Ktirkova



